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Stand: 24.01.2023 — Alle Anderungen bzw. Ergéanzungen sind kursiv gedruckt
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1. Allgemeines
Alle Klassen

Die technischen Bestimmungen treten am 01.01.2023 in Kraft. Anderungen gegeniiber dem Vorjahr sind in
kursiver Schrift dargestellt.

Des Weiteren gelten die vom DMSB genehmigten Anderungen und Erganzungen welche im Vorstart
und/oder per Bulletin im Internet verdffentlicht werden.

Die Artikel dieses Reglements sind wie folgt geordnet:
- Erstens nach den spezifischen Bestimmungen bzw. Fahrzeugbauteilen
- Zweitens innerhalb der Artikel nach den Klassen; zuerst die allgemeinen Bestimmungen, dann die
Regeln fir alle Klassen, dann die Regeln, die fir mehrere Klassen und dann die Regeln, die fiir eine
Klasse gelten.

Jeder Teilnehmer ist hinsichtlich Einhaltung aller nachstehenden Bestimmungen nachweispflichtig, u.a.
durch Vorlage des Homologationsblattes.

Alles nicht ausdrucklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten.
Erlaubte Anderungen durfen keine unerlaubten Anderungen nach sich ziehen.

Fur ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine Gefahr darstellt oder das dem Ansehen des Motorsports
schadet, kann die Technische Abnahme verweigert werden.

1.1 Definitionen

Serienmafig — alle Klassen

Die Fahrzeuge mussen, auf3er wenn es flr einzelne Bauteile in diesem Reglement anders bestimmt wird, in
serienmafligem Zustand sein, d.h., wie sie vom Herstellerwerk geliefert werden oder wurden.

Jedes Zubehdr und alle Sonderausstattungen, die beim Fahrzeugkauf auch gegen Aufpreis vom Werk fir
die EG-Lander geliefert werden kdnnen, gelten als serienmafiig im Sinne dieses Reglements, sofern im
Ubrigen keine Einschrankungen vorliegen. Nachtraglich eingebaute Teile gelten als serienméRig, wenn sie
ab Herstellerwerk fir die betreffende Fahrzeugvariante lieferbar sind oder waren.

Als nicht serienmafig gelten Teile, die nur Gber Sportabteilungen der Herstellerwerke, Tuningfirmen usw.
geliefert werden.

Auch fir vorgenanntes Zubehdr und Sonderausstattung gilt die Mindeststiickzahl von 2500 Einheiten geman
Art. 2. In Zweifelsfallen liegt die Nachweispflicht beim Teilnehmer.

Die Nachweispflicht fur die Serienmafigkeit der Fahrzeugteile liegt allein beim Bewerber/Fahrer.

Freigestellt — alle Klassen

In den technischen Bestimmungen bedeutet das Wort ,freigestellt” das Teil darf in jeder Hinsicht bearbeitet
und verandert werden, wobei es auch gegen ein anderes Teil ersetzt werden darf. Vollkommene Freiheit
besteht auch hinsichtlich Materials, Form und Anzahl. D.h., das Teil darf auch vollkommen weggelassen
werden. Das geéanderte oder ersetzte Teil darf jedoch keine anderen Funktionen als das Originalteil
Ubernehmen (s.a. DMSB-Handbuch, blauer Teil, Art.3.3).

Fahrgastraum — Division 2 und 3

Als Fahrgastraum wird der vom Fahrzeughersteller serienmafig vorgesehene Raum fiir Passagiere bis zur
serienmafRigen Trennwand/Rickseite der Rickenlehne und Hutablage in normaler Rucksitzposition
angesehen.

Fahrgastraum — Division 1, 4und 5

Als Fahrgastraum wird der fir den Fahrer vorgesehene Raum innerhalb der Hauptstruktur von
Chassis/Karosserie bezeichnet, welcher durch den vorderen Uberrollbligel, der Feuerschutzwand (zum
Motor hin) sowie dem Fahrzeugboden und -Dach abgegrenzt wird.
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2. Zulassungsvoraussetzungen fir die Fahrzeuge

Alle Klassen:

- DMSB-Wagenpass (fur deutsche Teilnehmer) oder

- alternativ fir die DACM: ,DACM Fahrzeug-ID-Karte“ (wird vor Ort vom TK jahrlich auf Antrag fur
max. 3 Veranstaltungen im laufenden Sportjahr ausgestellt).

- Wagenpass des zustandigen auslandischen ASN (fir auslandische Teilnehmer)

Hinweis: Alle Fahrzeuge, auch Buggies, mussen eine individuelle Fahrgestell-Nr. haben.

Der FIA-Wagenpass ersetzt nicht den DMSB-Wagenpass oder die DACM Fahrzeug-ID-Karte.
Wagenpass-Antrag auf DMSB Website (www.dmsb.de).

Division 1 (Junior-Buggy)

Zugelassen sind ausschlief3lich einsitzige, speziell fir den Autocross-Sport gebaute Fahrzeuge mit 2-Rad-
Antrieb.

Folgende Fahrzeugabmessungen sind einzuhalten:

- Maximal zulassige Gesamtlange: 2600 mm

- Maximal zulassige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 1600 mm

Division 2 und 3 (Serientourenwagen / Tourenwagen / Spezialtourenwagen)

Zugelassen sind geschlossene (keine Softtops) Personenkraftwagen (Tourenwagen und GTs), welche in
mindestens 2500 technisch identischen Einheiten fir den 6ffentlichen StraRenverkehr gebaut wurden und
deren Serienhdéhe 1600 mm nicht Uberschreiten darf.

In den Klassen 2a, 2b und 3a (2-Rad-Antrieb) missen Fahrzeuge, welche serienmallig Uber einen 4- Rad-
Antrieb verfligen; auf 2-Rad-Antrieb umgeristet werden.

In der Klasse 3a ist der Umbau von Front- auf Heckantrieb und in der Klasse 3 b ist der Umbau auf
Allradantrieb erlaubt.

In der Klasse 3b sind auch Fahrzeuge zugelassen, die dem aktuellen FIA Technik-Reglement flr Autocross
Touringcars (Art. 279A) entsprechen. Diese Fahrzeuge bendtigen einen FIA Wagenpass.

Serienmaldige bzw. Uber ein Prifzeugnis verfigende Hardtop Cabrioverdecke sind zulassig, welche durch
SchweilBung oder Nieten verschlossen wurden. Des Weiteren sind auch alle Schiebe-, Targa- oder Falt-
Dacher zuldssig. Diese sind durch Schweil3ung, Nieten oder Verkleben vollstandig zu verschliel3en, wobei
die &ulRere Originalform beibehalten und das Material dem Ubrigen Dachmaterial entsprechen muss.
Eventuell vorhandene Anhangerkupplungssysteme sind zu entfernen.

Division 4 (Cross-Buggy)
Zugelassen sind ausschlieBlich einsitzige, speziell fir den Autocross-Sport gebaute Fahrzeuge mit 2- Rad-
Antrieb.

Klasse 4a
Maximal zulassige Gesamtlange: 2600 mm
Maximal zulassige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 1600 mm

Klasse 4b
Maximal zuldssige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 2100 mm

Division 5 (Spezialcross-Buggy)

Zugelassen sind ausschlieBlich einsitzige, speziell fir den Autocross-Sport gebaute Fahrzeuge mit 4- Rad-
Antrieb.

Maximal zulassige Gesamtbreite (inkl. Reifen usw.): 2100 mm

Nichtzugelassene Fahrzeuge — Division 2 und 3

Nicht startberechtigt sind Versuchsfahrzeug-Eintrag gemaf3 8§19 Abs. 6 (friher Abs. 3) StVZO im
Fahrzeugschein bzw. Zulassungsbescheinigung Teil |
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3. Klasseneinteilung und Mindestgewichte
Division 1 Junior-Buggy

Klasse la: Junior-Buggy bis 500 ccm, gedrosselt
Klasse 1b: Junior-Buggy bis 500 ccm

Division 2 Tourenwagen
Klasse 2a: Autocross Serientourenwagen Junioren bis 1400ccm
Klasse 2b: Autocross Serientourenwagen

Division 3 Spezialtourenwagen
Klasse 3a: Autocross Spezialtourenwagen, 2-Rad-Antrieb
Klasse 3b: Autocross Spezialtourenwagen, 4-Rad-Antrieb

Division 4 Cross-Buggy

Klasse 4a Cross-Buggy bis 890 ccm, 2-Rad-Antrieb

Klasse 4b Cross-Buggy uber 890 ccm 2-Rad-Antrieb
Division 5 Spezialcross-Buggy

Klasse 5a Spezialcross-Buggy bis 1600 ccm, 4-Rad-Antrieb

Klasse 5b Spezialcross-Buggy tber 1600 ccm, 4-Rad-Antrieb

Alle Klassen

Das vorgeschriebene Mindestgewicht muss zu jeder Zeit der Veranstaltung eingehalten sein. Es wird ohne
Fahrer und ohne Nachftillen oder Ablassen Flissigkeiten ermittelt.

Benzin-Motor:

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B. G-
Ladern, wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und das Fahrzeug in die sich dann
ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Diesel-Motor:

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B. G-
Ladern, wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,5 multipliziert und das Fahrzeug in die sich dann
ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Rotationskolben-Motor:

Fur Rotationskolbenmotoren (Mazda oder NSU- Wankel), errechnet sich der aquivalente Hubraum wie folgt:
Einstufungshubraum = 1,5 x (max. Kammervolumen minus min. Kammervolumen).

Bei einer Aufladung des Motors mit Turbolader oder mit mechanischen Ladern (Kompressoren), z.B. G-
Ladern, wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und das Fahrzeug in die sich dann
ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Division 1

Das Mindestgewicht betragt 325 kg

Division 2
Hubraum in cm3: Gewicht in kg: Hubraum in cm3: Gewicht in kg:

bis 1300 cm3: 720 kg Uiber 2100 bis 2200 cm3: 990 kg

Uber 1300 bis 1400 cm3: 750 kg Uber 2200 bis 2300 cm3: 1020 kg
Uber 1400 bis 1500 cm3: 780 kg Uber 2300 bis 2400 cm3: 1050 kg
Uber 1500 bis 1600 cm3: 810kg Uber 2400 bis 2500 cms3: 1080 kg
Uber 1600 bis 1700 cm3: 840 kg Uber 2500 bis 2600 cm3: 1110 kg
Uber 1700 bis 1800 cm3: 870 kg Uber 2600 bis 2700 cm3: 1140 kg
Uber 1800 bis 1900 cm3: 900 kg Uber 2700 bis 2800 cm3: 1170 kg
Uber 1900 bis 2000 cm3: 930 kg Uber 2800 bis 2900 cm3: 1200 kg

Tabelle verlangert sich analog; d.h., fur jeweils 100 cm3 mehr Hubraum sind je 30 kg zu addieren.
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Division 3
Folgende Mindestgewichte sind vorgeschrieben:
Hubraum in cm3: 2-Rad-Antrieb 4-Rad-Antrieb
bis 1400 cm3: 650 kg 700 kg
Uber 1400 cm®  bis 1800 cm3: 750 kg 800 kg
Gber 1800 cm®  bis 2000 cmd: 850 kg 900 kg
Uber 2000 cm®  bis 2500 cm?®: 930 kg 980 kg
Uber 2500 cm®  bis 3000 cm?: 1.000 kg 1050 kg
Uber 3000 cm®  bis 3500 cm?: 1.080 kg 1130 kg
Uber 3500 cms: 1.150 kg 1200 kg
Division 4
Folgende Mindestgewichte sind vorgeschrieben:
Hubraum bzw. Einstufungshubraum in cm? Gewicht ab 2023:
bis 650 cm?® 325 kg
Uber 650 cm®  bis 890 cm? (bis max. 3 Zylinder) 345 kg
Uber 890 cm®  bhis 1150 cm?® 425 kg
Uber 1150 cm® bis 1400 cm?® 445 kg
Uber 1400 cm® bis 1600 cm?® 475 kg
Uber 1600 cm® bis 1800 cm?® 505 kg
Uber 1800 cm® bis 2000 cm?® 525 kg
Division 5
Folgende Mindestgewichte sind vorgeschrieben:
Hubraum bzw. Einstufungshubraum in cm? Gewicht ab 2023:
bis 650 cm® 425 kg
Uber 650 cm®  bis 1150 cm?® 475 kg
Uber 1150 cm® bis 1400 cm?® 495 kg
Uber 1400 cm® bis 1600 cm?® 525 kg
Uber 1600 cm® bis 1800 cm?® 555 kg
Uber 1800 cm® bis 2000 cm?® 575 kg
Uber 2000 cm® bis 2500 cm?® 625 kg
Uber 2500 cm3bis 3500 cm? 675 kg
Uber 3500 cm?® 725kg
4. Ballast

Division 2 und 3

Der Einbau von Ballast ist erlaubt. Er muss aus festem Material bestehen, mit dem Boden des
Fahrgastraumes oder Kofferraumes fest verschraubt und plombierbar sein. Jeder Ballastblock darf eine
Masse von max. 10 kg haben. Falls das Ballastgewicht Giber 10 kg betragt, muss die Masse auf mehrere
geeigneten Stellen am Fahrzeug verteilt werden. Der Ballast muss ausreichend befestigt sein. Das oder die
Reserverader gilt/gelten nicht als Ballast.

5. Kameras

alle Klassen

(Zusatzinfo zu Art. 2.4.4.10 Judicial Kamera/sportliches Reglement)

Kameras dirfen innerhalb der Karosserie angebracht werden; aul3erhalb der Karosserie sind max. 2
Kameras (z.B. auf dem Dach) zulassig. Die Position muss so gewahlt werden, dass die Kamera den

Fahrer nicht gefahrdet. Eine Befestigung allein durch Klebeband oder Saugful3 ist nicht ausreichend.

Ein 2. Sicherungsseil oder Befestigung ist erforderlich. Diese Befestigung sowie die Position muss vom
Technischen Kommissar begutachtet und bewertet werden.

Dabei liegt es in der Verantwortung eines jeden Teilnehmers, sicherzustellen, dass die Kamera so positioniert
ist, dass die Spur hinter dem Fahrzeug deutlich sichtbar ist. Die Teilnehmer kénnen das Filmmaterial als
Hilfsmittel zur Aufklarung von Vorféllen heranzuziehen.
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6. Motor

Alle Klassen:

Die Drosselklappen-/Schieberbetatigung muss, im Falle einer mechanisch betétigten Drosselklappe (z.B.
mittels Bowdenzugs, Kugelkopfbetétigung, etc.), mit mindestens einer zusétzlichen Feder ausgertistet sein,
die im Falle eines Defektes der Betatigung ein Schlie3en der Drosselklappen/Schieber bewirkt. Des
Weiteren darf das Zlindschloss ausgebaut und durch ein Starknopf ersetzt werden.

Division 3, 4,5

Die Verwendung einer Zindunterbrechung und/oder eines Quickshifters ist freigestellt.

Division 1

Zugelassen sind nur original 4-Takt Serien-Motorradmotoren mit max. 500 cm3 Hubraum, max: 2
Zylindern und Vergaser-Gemischaufbereitung. Die Serienmafigkeit ist durch den Teilnehmer mit z.B.
techn. Datenblattern / Rep-Leitfaden o. &hnlichem nachzuweisen. Das Luftfilterelement, das
Luftfiltergehduse sowie die Hauptdiise des Vergasers sind freigestellt.

Klasse la: 21mm min. 0,8 bis max.2mm  Ansaugstutzen
Zwischen Vergaser und Zylinderkopf muss je eine /
Drosselungsscheibe gem. Zeichnung verbaut sein, durch | EA ﬁ" 'j
die das komplette Kraftstoff-Luft-Gemisch gefiihrt werden //'\ !
muss.

Die innere Bohrung/Offnung dieser Scheibe darf max. 21 E

I

I

I
|

I
|

I
|

|
|

|
|

I
|

|

I

|

mm grofl? sein. Die Drosselscheibe muss eine A
Materialstarke von min.0,8mm und max. 2mm haben. Die |
Drosselungsscheibe muss aus Stahl oder Aluminium |

bestehen Vergaser  Zylinderkopf

Division 2

Motorabdeckungen aus Kunststoff, durfen entfernt werden, wenn diese nur eine gerauschdammende und/
oder &sthetische Funktion haben.

Es ist erlaubt, unter der Motorhaube befindliches Gerduschdammmaterial und Verkleidungen zu entfernen,
welche von aufR3en nicht sichtbar sind.

Es ist erlaubt, den serienmalRigen Gaszug zu ersetzen. Des Weiteren darf ein zusatzlicher, parallel
eingebauter Gaszug eingebaut werden.

Befestigungselemente (Schrauben, Muttern, Scheiben, Splinte etc.) dirfen ersetzt werden, vorausgesetzt
die neuen Teile bestehen aus eisenhaltigem Material.

Die Teile der Motoraufhangung sind freigestellt.

Das Befestigungssystem fur Motorleitungen (fur Kithlung, Warmetauscher, Ansaugtrakt, Ol etc.) darf
ausgetauscht werden.

Die serienmaRige Motorleistung +5% StVZO-Toleranz muss eingehalten werden.

Auf den Drehmomentverlauf wird eine Herstellertoleranz von +/- 5% akzeptiert. Die Ermittlung der
Motorleistung erfolgt geman Anlage 4.

Jeder Teilnehmer hat bei jeder Veranstaltung als Nachweis der SerienmaRigkeit der Motorleistung seines
Fahrzeuges ein ,AC-Serientourenwagen-Datenblatt® vorzulegen. Dieses Datenblatt ist vom Teilnehmer
rechtzeitig vor seiner ersten Veranstaltung beim DMSB zu beantragen.

Falls nicht durch diese technischen Bestimmungen ausdriicklich anders festgelegt, missen alle Teile des
Motors einschlie3lich dessen Hilfs- und Nebenaggregate, wie z.B. Luftfilter, Lichtmaschine, Ventildeckel,
Olwanne serienmaRig sein.

Der Wasserkihler, Kihlerliifter, das Thermostat, der Luftfiltereinsatz und die Kraftstoffpumpe sind
freigestellt.

Olschleuderbleche und Olkiihler, wenn nicht serienmafig vorhanden, dirfen nachgerustet werden.
Zindung: Zindkerzen und Hochspannungskabel sind freigestellit.
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Division 3

Der Motorblock darf durch einen beliebigen Pkw-Motorblock des gleichen Fahrzeugherstellers (nicht des
Konzerns) ersetzt werden, vorausgesetzt, der Block (Kurbelgehdause und Zylinder) wurde in mindestens
2500 Fahrzeugen des gleichen Fahrzeugherstellers in der Serie verbaut.

Es ist nicht erlaubt, zwei Motorblécke zu verwenden, es sei denn, dass es in dieser Form original ist.
Olkuhler miissen sich innerhalb der Fahrzeugkarosserie befinden.

Unter Beachtung vorstehender Bedingungen ist der Motorblock (Kurbelgehause und Zylinder) freigestellt.
Des Weiteren sind die Ubrigen Teile des Motors sowie dessen Hilfsaggregate, wie z.B. Kolben, Zylinderkopf,
Lager, Motoraufhédngung, Luftfilterelement und Luftfiltergeh&use, Gemischaufbereitung sowie Vorrichtungen
zur Aufladung usw. freigestellt.

Der Wasserkiihler und Olkiihler sowie dessen Einbauort sind freigestellt, jedoch diirfen sie sich nicht
innerhalb des Fahrgastraumes und auf3erhalb der Karosserie befinden. Werden diese Kihler im Kofferraum
untergebracht, so muss eine flissigkeitsdichte Trennwand zwischen Kofferraum und Fahrgastraum
vorhanden sein.

Der Motor muss in seinem urspriinglichen Raum verbleiben.

Der Motor darf in seiner Einbaulage/Achse gedreht

werden. (quer zu langs und umgekehrt), um von Front-

auf Heckantrieb (Div. 3a.) oder auf Allradantrieb (Div.

3b.) zu wechseln.

Der Motor muss entweder aus einem Pkw oder einem Motorrad stammen, welcher/s in einer Stlickzahl von
mindestens 1000 identischen Einheiten gebaut wurde.

Klasse 4a

Es sind serienméRige 4-Takt-Otto-Motoren ohne Aufladung mit einem Hubraum von maximal 650 ccm sowie
max. 4 Zylindern zugelassen. Mt09 - Motoren bis 890 ccm mit 3 Zylindern sind ebenfalls erlaubt.
Luftfilterelement und Luftfiltergeh&use, Wasser- und Olkiihler sowie deren auBerhalb des Motors liegende
Leitungen sind freigestellt.

Olschleuderbleche, wenn nicht serienmaBig vorhanden, diirfen nachgeriistet werden. Hierfiir darf die
Originalélwanne bearbeitet werden.

Im Sinne dieses Reglements werden folgende Bauteile dem Motor zugerechnet:

- Motorblock und - Zylinderkopf

- Ansaugtrakt ab Drosselklappengehause

- Gemischaufbereitung

~—Steuergerat

- Lichtmaschine

- Wasserpumpe

- Anlasser

Die Programmierung des Serien-Steuergerates ist freigestellt. Das Steuergerat muss vom gleichen
Hersteller sein wie der Motor. Zugelassen sind auch fir diese Fahrzeuge eingesetzten FIA-homologierten
Steuergerate. Die elektr. Wegfahrsperre darf entfernt werden.

Klasse 4b

Es sind 4-Takt-Otto-Motoren ohne Aufladung mit einem Hubraum von maximal 2000 ccm sowie max. 4
Zylindern zugelassen. Des Weiteren ist der Motor freigestellt.

Division 5

Der Motor ist freigestellt.

Klasse 5a
Der Hubraum darf maximal 1600 ccm betragen.

7. Getriebe, Kupplung, Achsantrieb und Differential

Alle Klassen

Das Getriebe muss einen funktionstiichtigen Ruckwartsgang haben.

Division 1

Es ist ausschliel3lich Hinterradantrieb zulassig.

Der Antrieb vom Motor bis zu den Réadern darf ausschlieRlich mechanisch erfolgen. Bei Verwendung von
Motorrad-Motoren muss durch eigene Energiequellen des Fahrzeugs ein Ruckwartsfahren gewahrleistet
sein.

Dariiber hinaus sind das Getriebe und das Differential freigestellt.
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Division 2

Die Kupplungsscheibe ist freigestellt. Die Teile der Getriebeaufthangung sind freigestelit.

Division 3

Das Getriebe ist freigestellt. Der Antriebsstrang wie u.a. Kupplung, Antriebswellen und Differential ist
freigestellt.

Klasse 3a
Ein Umbau von Front-Antrieb auf Heck-Antrieb oder umgekehrt ist zuléssig.

Klasse 3b

Ein Umbau von 2-Rad-Antrieb auf 4-Rad-Antrieb ist zulassig.

Division 4

Es ist ausschlieRlich Hinterradantrieb zuléssig.

Der Antrieb vom Motor bis zu den Radern darf ausschlie3lich mechanisch erfolgen.

Bei Verwendung von Motorrad-Motoren muss durch eigene Energiequellen des Fahrzeugs ein
Ruckwartsfahren gewahrleistet sein. Ebenfalls ist der zusétzliche Einbau eines R-Ganges in das
Getriebegehéause erlaubt. Zu diesem Um/Einbau kann das Getriebegehduse nachgearbeitet werden.
Dariiber hinaus sind das Getriebe und das Differential freigestellt.

Division 5

Bei Verwendung von Motorrad-Motoren muss durch eigene Energiequellen des Fahrzeugs ein

Ruckwartsfahren gewébhrleistet sein.
Daruber hinaus sind das Getriebe, Differential und der Antriebsstrang freigestelit.

8. Abgasanlage / Gerauschbestimmungen

Alle Klassen

Ein bauartgeprufter Katalysator gemafR Anlage 1, der mindestens der jeweiligen Hubraumklasse entspricht,
ist vorgeschrieben.

Division 2

Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen und Einhaltung folgender Bestimmungen ist die
Abgasanlage nach dem Auslasskrimmer freigestellt:

Der Austritt der Abgase muss sich am Fahrzeugheck befinden und nach hinten gerichtet sein. Ein nachunten
gerichteter Auslass ist nicht zulassig. Die Abgase missen am Fahrzeugheck mit einem Abstand von 0 bis
minus 100 mm zur Heckkante austreten (siehe Zeichnung 1).

maximal 100 mm

Zeichnung 1

Division 3

Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen ist die Abgasanlage freigestellt; der Austritt der Abgase kann
seitlich oder nach hinten erfolgen. Der seitliche Austritt muss sich hinter der Mitte der Radstandmitte
befinden, in einem Abstand von 0 bis minus 100 mm, bezogen auf die untere Karosserieau3enkante.

Die Abgasanlage darf durch den Innenraum gefiihrt werden, wenn die Oberkante des Turschwellers dabei
nicht Uberschritten wird. In diesem Fall muss die Auspuffanlage gasdicht zum Fahrgastraum abgedichtet
sein.

Division 1, 4und 5
Unter Beachtung der Katalysatorbestimmungen ist die Abgasanlage freigestellt.

9. Gerauschbestimmungen
Division 1
Der Grenzwert von maximal 95 + 2 dB (A) +3% gemessen nach der DMSB-Nahfeldmessmethode (siehe

DMSB-Handbuch, blauer Teil) muss eingehalten werden.
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Division 2, 3,4und 5

Der Gerauschgrenzwert von maximal 98 + 2 dB(A) fiir Fahrzeuge mit Frontmotor und maximal 98 + 2 dB(A)
+ 3% fur Fahrzeuge mit Mittelmotor oder Heckmotor muss eingehalten werden. Der Wert wird gemaf der
DMSB-Nahfeldmessmethode (siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil) ermittelt.

10. Radaufhangung

Division 2

Die serienmafigen Teile der Radaufhdngung durfen durch Materialhinzufiigung verstarkt werden. Die
karosserieseitigen Anlenkpunkte muissen an der Originalstelle verbleiben, sie dirfen jedoch durch
Materialhinzufiigung verstarkt werden. Dartber hinaus sind die Stol3dampfer freigestellt, jedoch missen Typ
(z.B. Teleskop) und Anzahl beibehalten werden.

Die Verwendung von StolRdampfern mit externen Ausgleichsbehéltern ist erlaubt. Vorgenannte
Ausgleichsbehalter dirfen auch im Kofferraum des Fahrzeugs untergebracht werden, wozu eine Offnung
zur Durchftihrung der Verbindungsleitung in der Karosserie geschaffen werden darf.

Die Federn sind freigestellt, jedoch muss der Typ (z.B. Blattfeder, Schraubenfeder) beibehalten werden.
Die oberen Domlager sind freigestellt. Es muss jedoch gewahrleistet sein, dass sich die Position der
StoRdampfer-Mittellinie (gedachter DurchstoB3punkt) in der Domoéffnungs-Ebene, in der gleichen Position
befindet, wie in der Serie. Der Austausch der Domlager alleine darf also keine Sturzveranderung bewirken.
Anderungen an der Karosserie zum Zwecke des Einbaus anderer Domlager bzw. Federbeine sind nicht
erlaubt.

Das karosserieseitige originale Lochbild fur die Domlagerbefestigung muss beibehalten werden. Die gemaR
Artikel 14 erlaubten zusétzlichen Bohrungen zur Befestigung von Domstreben dirfen dementsprechend
nicht verwendet werden.

Division 3

Die Teile der Radaufhdngung wie Federn, Sto3dampfer, Querlenker, Stabilisatoren usw. als auch der
Hilfsrahmen sind freigestellt. Alle Radaufhdngungsteile als auch der Hilfsrahmen missen jedoch aus einem
metallischen, homogenen Material bestehen, es sei denn, es handelt sich um Serienteile.

Verchromte Radaufhdangungsteile sind verboten.

Es ist erlaubt, weitere Befestigungspunkte anzubringen oder die urspriinglichen zu veréandern.

Der originale Achsabstand zwischen Vorder- und Hinterachse muss (mit einer Toleranz von +/-25mm)
eingehalten werden. Die vertikale Lage der Achsmittellinie zur originalen Karosserie darf bis auf eine
Toleranz von jeweils +/-25mm vorn oder hinten nicht verandert werden.

Division 1, 4 und 5

Abgefederte Achsen sind vorgeschrieben. Die feste Anbringung von Achsen direkt am Fahrgestell ist nicht
erlaubt. Das Fahrzeug muss zwei Achsen haben.

Jede Radaufhdngung muss gefedert und mit StoRdampfern ausgestattet sein (keine Starrachsen).
Dariiber hinaus ist die Radaufhangung freigestellt.

11. Bremsanlage

Division 2

Die Bremsbelage sind freigestellt.

Eine Antiblockiervorrichtung (z.B. ABS) darf stillgelegt oder ausgebaut werden.

Division 3und 5

Eine gleichzeitig auf die Vorder- und Hinterrader wirkende Zweikreisbremsanlage, betatigt durch dasselbe
Pedal und eine funktionstiichtige Feststelloremse, welche auf beide R&der einer Achse wirkt, ist
vorgeschrieben. Im Ubrigen ist die Bremsanlage einschlieBlich Einrichtungen zur Bremskiihlung freigestellt.

Division 1und 4

Eine auf alle vier Rader wirkende hydraulische Zweikreisbremsanlage ist vorgeschrieben.
Eine Feststellbremse ist empfohlen.

Daruber hinaus ist die Bremsanlage einschlie3lich Einrichtung zur Bremskuhlung freigestellt.
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12. Lenkung

Alle Klassen _ _
Das Lenkradschloss ist auRer Funktion zu setzen und muss entfernt werden.

Division 2

Die Spurstangen dirfen verstarkt oder durch verstarkte Spurstangen ersetzt werden.

Das Lenkrad ist freigestellt. Es muss jedoch einen Querschnitts-durchgangigen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen. Die Lenksaule muss der Serie entsprechen, sie darf auch durch ein Serienteil eines
anerkannten Fahrzeugherstellers ersetzt werden und muss dann bei unfallartigen StéRen durch bauliche
MaRnahmen (z.B. Teleskop, Gelenke, Verformungselement) axial um mindestens 100 mm nachgeben
kénnen. Der Nachweis Uber die Verwendung eines zuldssigen Teiles ist vom Bewerber zu erbringen.
Division 3

Die Lenkung wie auch die Lenkibersetzung ist freigestellt. Eine nichtserienméRige 4-Radlenkung ist nicht
erlaubt. Der nachtrégliche/zusatzliche Einbau einer elektrischen Lenkungsunterstiitzung ist zulassig.

Das Lenkrad ist freigestellt. Es muss jedoch einen Querschnitts-durchgangigen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen.

Die Lenksaule muss der Serie entsprechen, sie darf auch durch ein Serienteil (Sicherheitslenksaule) eines
anderen anerkannten Fahrzeugherstellers ersetzt werden.

Division 1, 4 und 5

Eine 4-Rad-Lenkung ist nicht erlaubt. Das Lenkrad ist freigestellt, muss jedoch einen geschlossenen
Lenkradkranz aufweisen.

Die Lenksaule muss ein (ggf. verkiirztes) Serienteil eines vom DMSB anerkannten Fahrzeugherstellers sein
und muss bei unfallartigen StoéRen durch bauliche MaRBnahmen (z.B. Teleskop, Gelenke,
Verformungselement) axial um mindestens 100 mm nachgeben koénnen). Der Nachweis Uber die
Verwendung eines zulassigen Teiles ist vom Bewerber zu erbringen. Unter Einhaltung der oben gennannten
Bedingungen, ist der Einbau einer Servo.- und/oder Elektr.- Lenkunterstiitzung erlaubt.

13. Rader (Radschissel und Felge) und Reifen

Alle Klassen

Die Rader (Radschliissel und Felge) missen aus Stahl oder Aluminium bestehen.

Zur Befestigung der Rader missen eine des Rades entsprechende Schraube oder Mutter in der jeweilig
zum Rad passenden Ausfuihrung (Kegel - Kugel oder Flachbund) verwendet werden. Die Gewindelénge der
Schrauben / Stehbolzen ist so zu wahlen, dass eine sichere Befestigung des Rades gewahrleistet ist.

Ein Protest gegen die Profiltiefe ist nicht zulassig.

Doppelrader sowie Traktionshilfsmittel, wie z.B. Spikes, Ketten und Hilfsglieder sind verboten.

Jegliche thermische Behandlung der Reifen, z.B. durch Heizdecken, Heizkammern oder anderen Hilfsmitteln
zum Zwecke einer Erhéhung der Reifentemperatur, ist verboten. Das Reifenprofil darf mit Hilfe einer
thermisch arbeitenden Vorrichtung geschnitten werden.

Reifen bei einer Leistungskontrolle:

Der Technische Kommissar kann fur die Messung die Verwendung von geeigneten Reifen verlangen. Jeder
Teilnehmer muss wéahrend jeder Veranstaltung geeignete Reifen zur Verflgung stellen kénnen.

Falls der Technische Kommissar bei einer Prifung der Motorleistung und/oder des Drehmomentes Zweifel
an der Korrektheit des Ergebnisses, bedingt durch die im Wettbewerb verwendeten Reifen hat, so kann er
eine weitere Messung vornehmen.

Division 2, 3,5

Der Reifen inklusive Felgenhorn muss, senkrecht gemessen, oberhalb der Radmitte vom jeweiligen Kotfliigel
Uberdeckt sein, wenn die Rader geradeaus gerichtet sind.

Das Ersatzrad, Radkappen und Auswuchtgewichte missen entfernt werden. Notrdder und nachtréagliche
SchweifRungen an den Réadern sind nicht erlaubt.

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, gemessen (siehe Anlage) senkrecht oder parallel zum Profil, darf
15 mm Uberschreiten. Im Falle von abgenutzten Ecken wird die Messung am Boden des Stollens
vorgenommen. Im Falle von runden oder ovalen Stollen wird die Messung an der Tangente vorgenommen.
Diese Messungen beziehen sich nicht auf eine Breite von 30 mm vom Rand jeder Seite des Profils, jedoch
durfen die Stollen nicht tber die vertikale Flache der Reifenflanke tberstehen.
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Die Reifen missen ein Negativprofilanteil von mindestens 17 % aufweisen. Auch handgeschnittene Profile
sind zulassig.

Die Profiltiefe darf max. 15 mm und muss beim Start mindestens 2 mm betragen. Zu keinem Zeitpunkt
wahrend der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen weniger als 1,6 mm
betragen. Dies gilt fir mindestens ¥ der gesamten Profilflache. Profillose (Slick-) Reifen sind somit verboten.
Dariiber hinaus sind die Reifen freigestellt.

Der Felgendurchmesser darf maximal 18 betragen. Dartiber hinaus sind die Rader freigestellt.

Das komplette Rad (Radschissel + Felge + luftgefiullter Reifen) muss jederzeit in eine U-férmige Lehre
passen, deren Schenkel 250 mm Abstand aufweisen. Die Messung wird Uber einem nicht belasteten
Reifenteil vorgenommen.

Division 1 und Division 4

Die StollengréRe der Reifen darf max. 45 mm x 45 mm betragen. Bei einer Stollengréf3e von max. 15 mm x
15 mm darf der Stollenabstand max. 25mm betragen. Bei einer Stollengrdf3e von ber 15 mm x 15 mm bis
max. 45 mm x 45 mm darf der Stollenabstand max. 35 mm betragen (siehe Anlage). Die Reifen missen ein
Negativprofilanteil von mindestens 17 % aufweisen. Auch handgeschnittene Profile sind zuléssig. Die
Profiltiefe darf max. 20 mm. und muss beim Start mindestens 2 mm betragen. Zu keinem Zeitpunkt wahrend
der Veranstaltung darf die Profiltiefe der am Fahrzeug montierten Reifen weniger als 1,6 mm betragen. Dies
gilt fur mindestens % der gesamten Profilflache. Profillose (Slick-) Reifen sind somit verboten. Dariber
hinaus sind die Reifen freigestellt. Ein Protest gegen die Mindestprofiltiefe ist unzuléssig.

Division 2

Eine Anderung der serienmé&Rigen Befestigungsart von Schrauben auf Muttern mit Stehbolzen oder
umgekehrt sowie ein Mischen der Befestigungsart ist nicht erlaubt.

14. Karosserie und Fahrgestell

Alle Klassen

Kameras durfen innerhalb und max. zwei Kameras au3erhalb des Fahrgastraumes, z.B. auf dem Dach,
angebracht werden. Die Position muss so gewahlt werden, dass die Kamera den Fahrer nicht gefahrdet.
Eine Befestigung allein durch Klebeband oder Saugfuld ist nicht ausreichend. Die Befestigung sowie die
Position muss vom Technischen Kommissar begutachtet und bewertet werden.

Division 2

Eine Verstarkung des aufgehangten Teils ist erlaubt, wenn es sich dabei um Material handelt, welches der
urspringlichen Form folgt und mit dem Teil in Berlhrung ist. Somit ist eine Verstarkung der kompletten
Karosserie durch Schweil3ung oder durch Hinzufligung von zusatzlichem Material zuldssig. Ebenso darf z.B.
ein zweiter Fahrwerksdom uUber den Originaldom gesetzt und verschweif3t werden. Bei Hinzuflgen von
jeglichem Material muss prinzipiell gewéhrleistet sein, dass dieses Material der Form des Originalteils folgt
und mit ihm Kontakt hat. Unter ,aufgehangte Teile® sind die Teile zu verstehen, die durch die
Radaufhangungen abgefedert sind, d.h. alle Elemente, die hinter der/den Drehachsen von
Radaufhangungsteilen liegen. Es ist erlaubt, die Kotfligelrander aus Stahlblech nach innen umzubd&rdeln
und/oder die Kunststoffrander der Kotfliigel zu kiirzen, welche im Inneren der Radlaufe Gberstehen.

Die gerauschdampfenden Kunststoffteile dirfen aus dem Inneren der Radhauser entfernt oder durch
Aluminiumteile oder durch Kunststoffteile gleicher Form ersetzt werden. Dammmaterial und
Korrosionsschutzmittel dirfen entfernt werden. Querstreben zwischen gleichen Achs-Anlenkpunkten rechts
und links dirfen oben und unten montiert werden. Sie mussen dann an den Befestigungspunkten der
Radaufhangung angeschweildt oder angeschraubt sein, wobei ggf. oben zuséatzlich je Seite max. drei
Bohrungen eingebracht werden durfen. Es wird empfohlen, den Innenraum der Vorder- und gegebenenfalls
Hintertlr auf der Fahrerseite mit energieabsorbierenden und nicht brennbaren Materialien zu befillen. Bei
4-tirigen Fahrzeugen dirfen die hinteren Seitentiiren mit der Karosserie verschweif3t werden. An den
hinteren Tiren dirfen bei einer Verschweil3ung die SchlieBvorrichtungen ausgebaut werden.
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Division 3

Die auRere Form der Originalkarosserie muss in den Abmessungen grundsatzlich beibehalten werden
(Ausnahme siehe hierzu Artikel 14.2) mit Ausnahme von den erlaubten Kotfligeln und aerodynamischen
Hilfsmitteln.

Der serienmaBige Kuhlergrill muss beibehalten werden. Bei einer Kotfligelverbreiterung durfen die
Stol3fanger der neuen Fahrzeugbreite angepasst werden.

Die StoRRfanger dirfen durch andere StoRRfanger bzw. so genannte Spoilerstof3fanger ersetzt werden. Vorne
diurfen aerodynamische Hilfsmittel (Frontspoiler) angebracht werden, die max. 10 cm Uber den aufReren
Rand der Originalkarosserie nach vorne hinausragen diirfen. Die aerodynamischen Hilfsmittel miissen von
vorne gesehen innerhalb der Frontalprojektion (evtl. mit Kotfligelverbreiterung) liegen. SerienméaRige
Frontspoiler durfen entfernt werden.

Die Materialdicke nicht serienméRiger Stof3fanger und Frontspoiler darf max. 5 mm betragen. Frontspoiler
und Front-StoRféanger durfen nicht als Rammschutzvorrichtung ausgelegt sein.

Die Gesamtbreite des Fahrzeuges, jedoch ohne AuRenspiegel, darf maximal 2 m betragen.

Erleichtern bzw. Verstarken der urspriinglichen Struktur der Karosserie/des Fahrgestells durch Entfernen
und/oder Hinzufligen von Material ist erlaubt.

Die Frontpartie darf durch ein Alu-Blech oder eine Kunststoffplatte in einer Materialstarke von maximal 2 mm
ersetzt werden. Zur Verstarkung kénnen innen jeweils zwei Rohre in Quer- und Langsrichtung von maximal
@ 20 x 1,5 mm oder 20 x 20 x 1,5 mm verwendet werden.

Zum Einbau von Radaufhangungsteilen, von Hilfsrahmen oder eines Vierradantriebes durfen notwendige
Anderungen durchgefiihrt werden.

Der Fahrzeugboden darf unter Beachtung der nachfolgenden Bedingungen geéndert werden. Die Hohe der
Turschwelleroberkante darf dabei nicht Giberschritten werden (Ausnahme: Einbau des Kraftstoffbehalters im
Kofferraum):

Als Material fur den geénderten Boden ist Metall mit einer Mindeststarke von 1,0 mm vorgeschrieben. Der
Boden muss so ausreichend stabil ausgefiihrt sein, dass er eine erwachsene Person von mindestens 75 kg
tragen kann. Ferner darf auch der Antriebstunnel Uber die Turschwelleroberkante hinaus flr andere
Kraftiibertragungsteile auf das Notwendigste geéandert werden. Des Weiteren darf die Ersatzradwanne
entfernt werden. Der Boden muss auf einer eben und mit gleichem Material, wie das des Originalboden
verschlossen werden.

Division 2 und 3

Vor dem Wasserkihler darf, zu dessen Schutz eine Abdeckung, z.B. ein Metallgitter eingebaut werden.
Diese Abdeckung muss in die Kontur der serienmafRigen Karosserie eingebaut werden und darf die
serienmafigen Abmessungen der Karosserie nicht Giberschreiten.

AufR3enliegende Zierleisten mussen entfernt werden. Alle Teile, die der &u3eren Karosseriekontur folgen und
weniger als 25 mm breit sind, werden als Zierleisten angesehen. Rammschutzleisten durfen entfernt werden.
Ein Aufstellen bzw. Anheben vorn und/oder hinten der Motorhaube ist grundsatzlich verboten. Die Hauben
mussen der Originalform der serienmalligen Karosserie folgen. Anschlie3end / abdeckend / anstehend an
die Motorhaube folgende Bleche im Bereich des Motorraums zum ,Wasserkasten® oder zwischen der
Motorhaube und dem Bereich der Windschutzscheibe durfen nicht entfernt oder verandert werden.

Die StoRRfangerbefestigung darf verstarkt werden, ohne dass die auf3ere Form und die Lage der StoR3fanger
verandert wird, und dadurch nicht eine getarnte Rammvorrichtung entsteht.

Bei Fahrzeugen mit Heckmotor darf der Motor durch einen Motorkéfig geschiitzt sein. Dieser Auffahrschutz
muss sich innerhalb des Motorraumes befinden. Maximaler Rohrdurchmesser auflen 30 mm, maximale
Wandstéarke des Rohres 2,5 mm. Der Kéfig darf nicht als Rammschutz ausgelegt sein, die Kanten sind
abzurunden.

Es durfen keine Bauteile aul3erhalb der urspriinglichen Karosserie angebracht werden.

Das Karosserieteil zwischen Motorhaube und Windschutzscheibe muss beibehalten werden

Hinter den angetriebenen Rédern ist ein Schmutzfanger aus elastischem Material und einer Mindestdicke
von 3 mm vorgeschrieben.

Angebrachte Schmutzféanger sollten bei normaler Fahrzeugstellung einen max. Abstand von 10 cm zum
Untergrund haben. Sie durfen gegen Umschlagen gesichert werden, z.B. mit einer Kette.

Jeder Schmutzfanger sollte mindestens die Radbreite abdecken.

Auf der Motorhaube ist ein verschraubter Schmutzabweiser aus Kunststoff oder Gummimaterial in einer
Materialstarke vom 3 +/-0,5mm gemaR den nachfolgenden Bestimmungen zulassig:
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Aufbauposition von der vorderen Kante der Motorhaube bis max. Achsmitte der Vorderachse

Aufbau max. Gber die gesamte Breite der Motorhaube, jedoch insgesamt nicht breiter als

max. 120 cm und einer H6he von max. 15 cm bei einer max. Neigung in Richtung der Frontscheibe von 45
Grad zur Haubenoberflache. Die Ecken missen oben abgerundet (R30) sein und durfen keine scharfen
Kanten aufweisen.

max. 45 Grad Neigung max. 150 mm

[ —

== \/erl auf der Motorhaube

Division 1, 4 und 5

Das Anbringen eines Schmutzféngers aus einem elastischen Material mit einer Mindeststéarke von 3 mm ist
hinter jedem angetriebenen Rad vorgeschrieben. Der Abstand des Schmutzfangers vom Boden, gemessen
bei geradestehendem Fahrzeug, darf nicht mehr als 10 cm betragen. Die Schmutzfanger missen die
gesamte Radbreite abdecken. Die Maximalbreite der Schmutzfanger ist Reifenbreite plus 5 cm.

Die Schmutzféanger dirfen gegen Umschlagen gesichert werden, z.B. mit einer Kette.

Division 5 und Klasse 4b

Die Karosserie muss in allen Teilen einwandfrei gefertigt sein und darf keinen provisorischen Charakter
haben. Es durfen weder scharfe Winkel noch scharfkantige oder spitze Teile vorhanden sein. Die Winkel
und Ecken missen mit einem Radius von mindestens 15 mm abgerundet sein. Vorne und an den Seiten
muss sich eine Karosserie aus festem, undurchsichtigem Material zum Schutz gegen Steinschlag befinden.
Vorne muss diese Karosserie mindestens bis zur H6he der Lenkradmitte reichen und mindestens 42 cm
hoch sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbefestigung. Die seitliche Karosserie muss mindestens
42 cm hoch sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbefestigung.

Der Fahrgastraum muss einen geschlossenen Boden aus Metallblech aufweisen.

Alle mechanischen Teile, die fur den Antrieb notwendig sind (Motor, Antriebsstrang), missen von der
Karosserie oder den Kotfliigeln tberdeckt sein.

VVon oben gesehen missen alle Teile des Motors, mit Ausnahme der Ansaug- und Abgasanlage, von einer
stabilen, festen und undurchsichtigen Karosserie abgedeckt sein; die Seiten des Motors dirfen unbedeckt
bleiben.

Seite 14 von 55



DMSB

Fur die wesentlichen Bestandteile des Fahrgestells sind Stahlrohre mit den Mindestabmessungen von 30
mm x 2 mm (AuBendurchmesser und Wandstarke) oder 30 mm x 30 mm (Vierkantrohr) vorgeschrieben. Zu
den wesentlichen Bestandteilen des Fahrgestells zahlen alle Rohre an denen Befestigungen fir
Radaufhangungsteile angebracht sind. Fir andere Rohre des Fahrgestells ist der Querschnitt freigestellt,
jedoch muss die Wandstarke mind. 1 mm betragen. Aulerdem missen im Bereich des Hauptbugels
(Zeichnung 21, Strebe 6) und im Bereich des vorderen Biligels (Zeichnung 21, Strebe 7) fir Fahrzeuge ab
Baujahr 2016 Querstreben mit mind. @ 30 mm x 2 mm oder 30 mm x 30 mm x 2 mm berlcksichtigt werden.
Als Material ist fur sogenannte Eigenbaukonstruktionen nahtlos kaltgezogener, unlegierter Kohlenstoffstahl
mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und einer Zugfestigkeit von mindestens 350 N/mm?2 vorgeschrieben.

Division 1 und Klasse 4a

Karosserieteile missen aus Material mit einer Dicke von mindestens 0,5 mm bestehen. Die Karosserie muss
in allen Teilen einwandfrei gefertigt sein und darf keinen provisorischen Charakter aufweisen. Sie darf weder
scharfkantige noch spitze Teile aufweisen.

Vorne muss die Karosserie mindestens bis zur Hohe der Lenkradmitte reichen und mindestens 30 cm hoch
sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbefestigung. Die seitliche Karosserie muss mindestens 30 cm
hoch sein, gemessen von der Ebene der Fahrersitzbefestigung.

Fur die wesentlichen Bestandteile des Fahrgestells sind Stahlrohre mit kreisrundem Querschnitt und den
Mindestabmessungen von @ 30 mm x 2 mm vorgeschrieben. Alternativ ist auch ein Vierkantprofilmaterial
mit einem Querschnitt von mind. 30 mm x 30 mm x 2 mm zulassig. Zu den wesentlichen Bestandteilen des
Fahrgestells z&hlen alle Rohre an denen Befestigungen fir Radaufhédngungsteile angebracht sind. Fir
andere Rohre des Fahrgestells ist der Querschnitt freigestellt, jedoch muss die Wandstarke mind. 1 mm
betragen. AuRerdem missen im Bereich des Hauptbligels (Zeichnung 21, Strebe 6) und im Bereich des
vorderen Buigels (Zeichnung 21, Strebe 7) fiur Fahrzeuge ab Baujahr 2016 Querstreben mit mind. @ 30 mm
x 2 mm oder 30 mm x 30 mm x 2 mm beriicksichtigt werden. Die Materialvorschrift fir den Uberrollkafig
geman Art. 24.5 bleibt unveréandert.

Als Material ist unlegierter Kohlenstoffstahl mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und einer Zugfestigkeit von
mindestens 350 N/mm? vorgeschrieben.

Andere Stahle oder Rohrdimensionen sind nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat eines ASN (z. B. DMSB)
vorgelegt wird.

Falls sich die Achse der Pedalerie vor der Vorderachse befindet, muss der vordere Teil des Fahrgestells
mit mindestens zwei umlaufenden Streben gemalf Zeichnung 2 ausgefihrt sein:

Zeichnung 2

F\ & \‘7{ “‘&-.,ﬂ

Abstand "A" muss mindestens 70 mm, Abstand "B" mindestens 150 mm betragen. Strebe "C" muss sich auf der Ebene
des Fahrzeugbodens befinden.

14.1 Fensteroffnungen und Windschutzscheibe

Division 2und 3

Der Fensterhebermechanismus ist freigestellt.

Die Scheibe an der Fahrertir muss durch eine Scheibe aus mindestens 3 mm dicken Polycarbonat oder
durch ein Metallgitter oder durch ein Gewebenetz ersetzt werden. Das Metallgitter muss innen befestigt sein,
einen Drahtdurchmesser von mindestens 1 mm und eine Maschenweite von mindestens 10 mm x 10 mm
und maximal 25 mm x 25 mm oder einen Drahtdurchmesser von mindestens 2 mm und eine Maschenweite
von maximal 60 mm x 60 mm haben. Das Netz muss aus mindestens 19 mm breiten Gewebegurten
bestehen und eine Maschengrdf3e von mindestens 25 mm x 25 mm und maximal 60 mm x 60 mm aufweisen.
Diese Gewebegurte missen aus flammabweisendem Material bestehen und an jedem Kreuzungspunkt
(Uberlappung) miteinander vernaht sein. Das Netz darf keine provisorische Konstruktion darstellen.

Die Windschutzscheibe muss aus Verbundglas oder klarem Polycarbonat mit einer Starke von min. 5 mm
bestehen oder durch ein Metallgitter, wie vorstehend beschrieben, ersetzt werden.

Das Aufbringen einer durchsichtigen, nicht getdnten Sicherheitsfolie aul3en ist erlaubt.
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Bei der Verwendung eines Metallgitters muss die freie Sichtfliche mindestens 40 cm hoch und Uber die

gesamte Fensterbreite vorhanden sein. Die Hohe der Sichtflache wird parallel zum Metallgitter gemessen.
Fir Fahrzeuge mit Verbundglas-Windschutzscheibe, welche so beschadigt ist, dass die Sicht beeintrachtigt
wird bzw. die Gefahr besteht, dass die Scheibe wahrend des Rennens zerspringt, wird durch den
Technischen Kommissar die Technische Abnahme verweigert.

Die Ubrigen Seitenscheiben und die Heckscheibe missen entfernt werden. Sie dirfen jedoch durch
Scheiben aus klarem Polycarbonat oder ein Metallgitter, wie vorstehend beschrieben, ersetzt werden.

Die Befestigung der Scheiben, Gitter oder Netze muss am Scheibenrahmen erfolgen

Division 1, 4 und 5

Es ist ein Frontgitter aus Metall vorgeschrieben, das die gesamte vordere Fahrgastrauméffnung abdeckt.
Die Maschenweite muss zwischen 10 mm x 10 mm und 25 mm x 25 mm grof3 sein und der Draht, aus dem
die Maschen bestehen, muss mindestens 1 mm und darf max. 6 mm dick sein.

Es ist erlaubt, Teilbereiche des Frontgitters zum Schutz gegen Steinschlag oder Lichteinstrahlung
abzudecken. Es muss jedoch ein Sichtbereich mit einer Héhe von mindestens 30 cm Uber die gesamte Breite
erhalten bleiben.

14.2 Bellftungsoffnungen und aerodynamische Hilfsmittel

Division 3

Fahrgastraum

Karosserie-Offnungen zur Beluiftung des Fahrgastraumes sind gem. folgenden Bedingungen erlaubt:

- diese mussen sich am hinteren Rand des Daches Uber dem Heckfenster in der maximalen Grdf3e von
10 cm (gemessen in Fahrzeuglangsachse) mal 30 cm (gemessen quer zur Langsachse) und / oder im

Bereich zwischen dem hinteren Seitenfenster und der Heckscheibe befinden
- sie diurfen nicht aus der Originalform der Karosserie hervorstehen

Beluftungséffnungen

In die seitliche Karosserie dirfen rechts und links hinter der Fahrer- bzw. Beifahrertir Offnungen mit einer
max. Querschnittsflache von 600 cm? zum Zwecke der Bellftung des Kofferraums angebracht werden. Nach
oben wird diese Anderungsmaglichkeit begrenzt durch die Unterkante der hinteren Seitenfenster. Des
Weiteren darf im Innenraum je Seite ein Luftkanal mit einer Querschnittsflache von maximal 600 cm?
angebracht werden. Im Fahrzeugheck durfen Abluftéffnungen realisiert werden. Die Querschnittsflache
beider Offnungen, darf maximal der Netzflache des Wasserkiihlers entsprechen.

Aerodynamische Hilfsmittel sind freigestellt und missen — von oben und von der Seite gesehen — nicht der
Kontur der Karosserie folgen.

Aerodynamische Hilfsmittel dirfen jedoch den Fahrzeugumriss, von vorne gesehen, nicht Gberragen, sie
mussen also innerhalb der Frontalprojektion (eventuell mit Kotfliigelverbreitung) liegen. Ausgenommen sind
aerodynamische Hilfsmittel, die bereits am Grundmodell vorhanden oder homologiert waren bzw. sind.
Aerodynamische Hilfsmittel an der Front des Fahrzeuges durfen nicht mehr als 20 cm Uber den auf3eren
Rand der Karosserie nach vorne hinausragen.

Aerodynamische Hilfsmittel am Heck des Fahrzeuges dirfen nicht mehr als 40 cm nach hinten Uber den
aulleren Rand der Karosserie hinausragen.

SerienmaRige Spoiler dirfen entfernt werden.

Division 1,4 und 5

Aerodynamische Hilfsmittel sind freigestellt, durfen jedoch die Projektion der maximalen Fahrzeugbreite
und Hohe nicht Uberragen. Beluftungsoffnungen an den Seitenteilen der Karosserie und im Heckbereich
sind freigestellt.

14.3 Turen, Motorhaube, Kofferraumhaube

Division 3

Mit Ausnahme der Fahrertir ist das Material der Tiren, der Motorhaube und der Kofferraumhaube
freigestellt. Die auRere Originalform muss beibehalten sein.

Es wird empfohlen, den Innenraum der Vorder- und gegebenenfalls Hintertir auf der Fahrerseite mit
energieabsorbierenden und nicht brennbaren Materialien zu befillen.

An der Fahrertir muss eine Turverkleidung vorhanden sein. Die Verkleidung kann der Serie entsprechen
oder kann aus Metallblech mit einer Starke von mindestens 0,5 mm oder aus einem anderen Material mit
einer Mindestdicke von 2 mm bestehen. Die Verkleidung muss alle beweglichen Teile und die fur die Tdr,
Scharniere, Schloss und Fensterhebefunktion erforderlichen Teile flachig und wirkungsvoll abdecken.

Die Scharniere und die Betatigungseinrichtungen der Turen sind freigestellt. Luftéffnungen (Ausschnitte) in der
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Motorhaube sind nur unter den folgenden Bedingungen zuléssig:

Die durch eine Offnung eventuell entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter
(Maschenweite: maximal 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wiederherstellt, abgedeckt werden. Dieses

Gitter muss auch bewirken, dass keine Sicht auf mechanische Teile méglich ist.

Nicht serienmafiige, aufgesetzte Lufthutzen sind verboten.

Abgeénderte Turen und Hauben missen gegen die serienmafigen Teile austauschbar sein.

Bei 4-tlirigen Fahrzeugen dirfen die hinteren Tiren mit der Karosserie verschweil3t werden. An den hinteren
Tuaren durfen bei einer Verschweil3ung die Schlie3vorrichtungen ausgebaut werden.

14.4 Kotflugel

Division 3

Material und Form, z.B. Kotfligelverbreiterungen sind freigestellt. Die Form der Radausschnitte — nicht deren
Abmessungen — muss jedoch beibehalten werden.

Falls das Fahrzeug serienmaf3ig mit einer an der Karosserie hinzugefligten Radhausverbreiterung
ausgestattet ist, von der ein Teil an der hinteren TUr befestigt ist, so ist jenes Teil als Bestandteil des hinteren
Kotfliigels anzusehen. Somit kann dieses Teil in gleicher Weise wie der hintere Kotfliigel modifiziert werden.
Die Kotfligel missen mindestens 1/3 des Radumfanges und mindestens die gesamte Reifenbreite
Uberdecken. Die Kotfligel kénnen mit Kihloffnungen versehen werden. Luftschlitze, die sich in der
Radabdeckung hinter den Hinterradern befinden, missen so gestaltet sein, dass die Reifen in horizontaler
Ebene nicht sichtbar sind.

Division 1, 4 und 5

Die Kotfliigel missen fest angebracht sein. Falls die Kotfliigel einen Teil der Karosserie darstellen bzw. ganz
oder teilweise von Karosserieteilen abgedeckt werden, muss sichergestellt sein, dass die Kotfligel
gemeinsam mit der Karosserie oder die Karosserie allein obigen Schutzbedingungen entsprechen. Die
Kotflugel durfen weder Perforationen noch scharfe Winkel aufweisen. Wenn sie verstarkt werden muissen,
darf hierzu nur Rundeisen mit einem Durchmesser von maximal 10 mm oder ein Rohr mit einem
Durchmesser von maximal 20 mm verwendet werden.

Keinesfalls darf die Kotfligelverstarkung eine getarnte Rammvorrichtung darstellen.

Division 5

Die Kotfligel missen alle Rader in wirksamer Weise Uber mindestens ein Drittel ihres Umfangs sowie tber
die ganze Reifenbreite Uberdecken und mindestens bis 5 cm unterhalb der Radmittelachse der Vorder- und
Hinterréader hinab reichen.

Division 1und 4

Fest angebrachte Kotfligel sind an den Hinterradern vorgeschrieben; diese missen die Rader in wirksamer
Weise Uber mindestens ein Drittel ihres Umfanges sowie Uiber die ganze Reifenbreite Uberdecken und, ohne
Fahrer an Bord, mindestens bis 3 cm unterhalb der Radmittelachse der Hinterrader hinab reichen.

14.5 Seitlicher Einfahrschutz

Division 4b und 5 3
Ein seitlicher Schutz, bestehend aus einer Stahlkonstruktion, welche mit dem Uberrollkafig bzw. Fahrgestell
verschweil3t sein darf und Abdeckplatten ist vorgeschrieben.

Verbindungsstrebe

Seitenschutzstrebe

Streben der Hauptstruktur

- —— Ebene der Radnabenmitte

Verbindungsstrebe

Zeichnung 3

Die Stahlkonstruktion muss aus kaltgezogenen Rohren bestehen, welche aus Kohlenstoffstahl gefertigt sind
und eine Zugfestigkeit von mindestens 350 N/mm?2 aufweisen. Die vorgeschriebenen Mindestabmessungen
betragen fur Fahrzeuge mit Baujahr vor 2016 20 mm fir den Durchmesser und 2 mm fir die Wandstarke.
Der Mindestquerschnitt fir Fahrzeuge ab Baujahr 2016 betragt @ 30 x 2 mm. Die Konstruktion muss an den
Enden auf beiden Seiten auf der Ebene der Radnabenmitte (+/- 10 cm) mit der Hauptstruktur verbunden
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sein und mindestens eine Lange von 60 % des Radstandes aufweisen. Au3erdem sind an zwei weiteren
Positionen, schréag angeordnete Verbindungsstreben vorgeschrieben (siehe Zeichnungen 3 und 4).

Die beiden Verbindungsstreben (siehe Zeichnung 4) miissen an beiden Seiten im Bereich des Hauptbigels

bzw. des vorderen Biigels angebracht sein. Zuséatzliche Verbindungsstreben miissen einen Querschnitt von
mind. @ 15 x 1 mm oder 15 x 15 x 1 mm haben.

Zeichnung 4

\

) : K| [ : ‘;v 4+
/ v

Seitenschutzstrebe

\

Hauptstruktur

Die Abdeckplatten missen aus Metallblech mit einer Mindeststarke von 0,7 mm oder aus festem Kunststoff
mit einer Mindeststarke von 3 mm bestehen.

Die Konstruktionen missen, von oben gesehen, auf jeder Seite aul3en mindestens bis zu einer gedachten
Linie zwischen der Mittellinie der Vorder- und Hinterradreifenlaufflache (Strecke A-B) aber nicht weiter als
eine gedachte Linie zwischen der duBersten Flache der Vorder- und Hinterrader (Strecke C-D), wenn sie
geradeaus gerichtet sind, reichen (siehe Zeichnung 5). Der Raum muss vollstandig abgedeckt sein, damit
verhindert wird, dass sich ein Rad darin einhangt.

Alternativ zu vorstehender Regelung kann auch ein Einfahrschutz mit Abdeckungen aus
Verbundwerkstoffplatten gemaf FIA-Bestimmungen in Artikel 279 des Anhang J verwendet werden.

Fahrzeugmittellinie

St "*  Zeichnung 5

Division 1a, 1b und 4a

Ein seitlicher Schutz, bestehend aus einer Stahlkonstruktion aus vorstehend beschriebenem Material und
Abdeckplatten, ist vorgeschrieben.

Die Konstruktion muss an den Enden auf beiden Seiten auf der Ebene der Radnabenmitte (+ 10 cm)
verlaufen und mit der Hauptstruktur verbunden sein. Sie muss mindestens eine Lange von 60% des
Radstandes aufweisen.

Die Abdeckplatten mussen aus Metallblech mit einer Mindeststarke von 0,7 mm bestehen oder aus festem
Kunststoff mit einer Mindeststarke von 3 mm bestehen.

Fur die dem Fahrgestell-Einfahrschutz zugeordneten Teile ist anstelle von vorstehend beschriebenem
Rundmaterial von mind. @ 30 mm x 2 mm auch Vierkantmaterial mit einem Querschnitt von mindestens 25
mm x 25 mm x 2 mm, bei gleicher Materialqualitat, erlaubt.

Die Konstruktionen missen, von oben gesehen, auf jeder Seite aul3en mindestens bis zu einer gedachten
Linie zwischen der Mittellinie der Vorder- und Hinterradreifenlaufflache (Strecke A-B) aber nicht weiter als
eine gedachte Linie zwischen der auBersten Flache der Vorder- und Hinterrader (Strecke C-D), wenn sie
geradeaus gerichtet sind, reichen (siehe Zeichnung 5).

Der Raum muss abgedeckt sein, damit verhindert wird, dass sich ein Rad darin einhéngt.
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15. Fahrgastraum

Division 2

Die Verkleidung der Fahrertiir darf durch eine Verkleidung aus Metallblech mit einer Starke von mindestens
0,5 mm oder durch Kohlefaser mit einer Stérke von mindestens 1 mm oder durch anderes, festes, nicht
brennbares Material mit einer Starke von mindestens 2 mm ersetzt werden. Die Verkleidung muss alle
beweglichen Teile und die fir die Ttr, Scharniere und Schloss erforderlichen Teile flachig und wirkungsvoll
abdecken.

Division 3

Falls im Fahrgastraum eine Servopumpe fur die Lenkung eingebaut ist, muss sie flissigkeitsdicht
abgeschottet werden.

Trennwande zwischen Fahrgastraum und Motor-/Kofferraum, sowie zwischen Motorraum und Kofferraum,
wenn sich der Kofferraum nach der Trennwand innerhalb des Fahrgastraums befindet, missen in ihrer
urspriinglichen Lage, Material, Befestigung und fliissigkeitsdicht beibehalten werden. Der Einbau von Teilen
an oder durch eine dieser Trennwéande ist erlaubt, wenn sie nicht weiter als 20 cm senkrecht zur Trennwand
gemessen, in den Innenraum hineinragen. Diese Freiheit gilt jedoch nicht fir den Einbau des Motorblocks,
der Olwanne und des Zylinderkopfs.

Division 2und 3

Verkleidungen inklusive Dachhimmel, Dammmaterial, Hutablage und der Teppichboden sind freigestellt (gilt
nicht fur die Fahrertr in Klassen 2a und 2b).

Das Armaturenbrett und die Instrumente sind freigestellt, jedoch dirfen keine scharfen Kanten entstehen.
Airbagsysteme durfen stillgelegt bzw. entfernt werden.

Der Beifahrersitz und die hinteren Sitze missen entfernt werden. GleichermalRen miissen die dadurch
entstehenden scharfkantigen Karosserieteile entfernt werden.

Division 1, 4 und 5

Kein Teil des Cockpits oder ein darin befindliches Teil darf scharfkantig oder spitz sein. Es muss besonders
darauf geachtet werden, dass Vorspringe, die eine Verletzungsgefahr fiir den Fahrer darstellen kénnten,
vermieden werden. Die beiden Uberrollbiigel miissen hoch genug sein, damit eine gedachte Linie von den
oberen Teilen des Hauptbtigels bis zum vorderen Blgel mindestens 5 cm Uber dem obersten Punkt des
Fahrerhelms vorbeiftihrt, wenn der Fahrer sich in normaler Fahrposition befindet, den Helm aufgesetzt und
die Sicherheitsgurte angelegt hat

Strebe des
Strebe des Uberrollkéfigs
Uberrolikéfigs

Zeichnung 6 (Dach)

Lasche Laschendicke mind 3 mm

Uber dem Fahrer ist ein geschlossenes Dach aus Metall mit einer Mindestdicke von 2 mm (Division 1-4a =
1mm) vorgeschrieben. Das Dach muss an mindestens 16 Stellen mit dem Uberrollkafig verbunden sein. Die
Schweif3naht fiir jede Verbindung muss mindestens 2 cm und darf maximal 4 cm lang sein. Das Dach darf
direkt mit dem Rohr verschweil3t oder an angeschweif3te Laschen mit selbstsichernden Muttern verschraubt
werden. Bei der Anbringung mit Schrauben missen diese eine Mindestqualitéat 8.8 haben und mindestens
M6 sein. Siehe dazu Zeichnung 6 (Dach).

Alternativ zu vorstehender Regelung kann das Dach auch geméafR FIA-Bestimmungen in Artikel 279A des
Anhang J ausgefuhrt sein.

Es darf sich kein mechanisches Teil des Antriebssystems und der Radaufhdngung im Fahrgastraum

befinden. Hiervon ausgenommen ist die Kardanwelle sowie Antriebskette. Sofern die Kardanwellen/
Antriebskettenfihrung innerhalb des Fahrgastraumes verlauft ist diese gemafi Artikel 279A.2.21 & 2.22
auszufuihren wobei die Dicke des Tunnels um diese Bauteile min. 1,5mm sein muss.

Fur die beiden Seitendffnungen am Fahrgastraum ist ein Schutz wie nachfolgend erlautert

vorgeschrieben: Diese Offnungen missen komplett geschlossen sein, um zu verhindern, dass die Hande
oder Arme hindurchgefiihrt werden. Dies muss ausgefiihrt werden: entweder durch Anbringung eines
Gewebe-Netzes mit einer Maschenweite von max. 60 mm x 60 mm, welches einen Durchmesser von min.
3 mm haben muss, wobei dieses Netz oben dauerhaft befestigt sein muss und von auf3en oder innen am
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unteren Teil schnell gelést werden kann,

- oder durch ein Drahtgitter mit einer Maschenweite von maximal 60 mm x 60 mm, wobei der
Drahtdurchmesser mindestens 2 mm betragen muss,

- oder durch ein Drahtgitter mit einer Maschenweite von mindestens 10 mm x 10 mm und hdchstens 25
mm x 25 mm, wobei der Drahtdurchmesser mindestens 1 mm betragen muss.

Vorgenannte Gitter sind durch zwei Scharniere oben zu befestigen und missen am unteren Ende eine
aul3en liegende Schnelllésevorrichtung aufweisen, die auch vom Inneren des Fahrzeugs aus zugénglich
sein muss - zu diesem Zwecke kann eine Offnung vorgesehen werden - so dass das Gitter waagerecht
aufgestellt werden kann;

- oder durch Seitenscheiben, die aus klarem Polycarbonat mit einer Mindeststarke von 3 mm gefertigt

sind.

Division 5

Die Breite des Fahrgastraumes muss in einem Bereich von 50 cm vom hintersten Punkt des Sitzes in einer
horizontalen Ebene nach vorne gemessen, mindestens 60 cm betragen.

Antriebswellengelenke, die sich unterhalb des Fahrgastraumbodens befinden, missen tber eine Lange von
mindestens 25 cm durch ein Band aus Stahl mit einer Mindestdicke von 3 mm geschiitzt und sicher am
Fahrgestell befestigt sein, damit ein Eindringen der Welle in den Fahrgastraum oder ein Berlhren des
Bodens im Falle eines Gelenkschadens verhindert werden kann.

Sofern die Kardanwellen/ Antriebskettenfihrung innerhalb des Fahrgastraumes verlauft ist diese gemar
Artikel 279A.2.21 & 2.22 auszufihren wobei die Dicke des Tunnels um diese Bauteile min. 1,5mm sein muss.

16. Sitze

Division 2und 3

Es ist ein FIA-homologierter Sitz vorgeschrieben. Eine Ubersicht FIA-homologierter Sitze ist abrufbar unter:
http://www.fia.com/sport/homologation

Die Verwendung von FIA-homologierten Sitzen, gemafd FIA Norm 8855-1999 deren Gultigkeitsdauer der
FIA abgelaufen ist, ist um weitere 5 Jahre zulédssig (Gesamthomologationszeit zehn statt finf Jahre).

Die Sitzbefestiqung muss der Serie der FIA-Sitzhomologationen oder einer der nachstehenden Varianten
entsprechen:

Variante a):

Die Halterungen missen mindestens 4 Befestigungen pro Sitz an Karosserie / Fahrgestell aufweisen, wobei
Schrauben mit einem Mindest-Durchmesser von 8 mm und Gegenplatten gemaf Zeichnung verwendet
werden missen. Die Kontaktflache zwischen Halterung, Karosserie / Fahrgestell und Gegenplatten muss
pro Befestigungspunkt mindestens 40 cm? betragen. Falls Schnellldsesysteme verwendet werden, miissen
diese vertikalen und horizontalen Kraften von 18.000 N widerstehen, die nicht gleichzeitig angewendet
werden. Es dirfen nur solche Sitzlaufschienen zur Regulierung verwendet werden, die zusammen mit dem
homologierten Fahrzeug oder dem Sitz geliefert werden.

Der Sitz muss 4 Befestigungspunkte, davon 2 vorne und 2 hinten am Sitz, an den Halterungen aufweisen,
wobei Schrauben mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm und Verstarkungen, die in den Sitz integriert
sind, verwendet werden mussen. Jeder Befestigungspunkt muss einer Kraft von 15.000 N, die in jede
Richtung angewendet werden kann, widerstehen.

Die Mindestmaterialdicke der Halterungen und Gegenplatten betragt 3 mm fur Stahl und 5 mm fur
Leichtmetall. Die Mindestlange fir jede Halterung betrégt 60 mm (siehe Zeichnung 7).

1 —Verstarkung
2 - Sltzschala
3 — Gegenplatte

Zeichnung 7
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Variante b):

Das verwendete Rohrmaterial muss aus Stahl bestehen und mit einem Durchmesser von mind. & 38 x 2,5
mm bzw. @ 40 x 2 mm oder mit einem rechteckigen Querschnitt von mind. 35 x 35 x 2 mm ausgefiihrt sein
oder, falls gegeben, der Homologation entsprechen.

Zeichnung 8

Variante c):

Darliber hinaus sind adaquate, von den vorstehenden Mdglichkeiten abweichende Sitzbefestigungen
zulassig, falls diese konkret oder in Zusammenhang mit einem Sitzeintrag in den Fahrzeugpapieren oder
von einem DMSB-Sachverstandigen abgenommen bzw. im Wagenpass eingetragen wurde.

Die serienmallige Sitzbefestigung darf flr die Varianten a, b und ¢ entfernt werden.

Division 4 und 5

Der Fahrersitz muss aus einem Stiick bestehen; die Riickenlehne muss mindestens bis in die Hohe der
Ohren des Fahrers reichen, wenn dieser sich angeschnallt in normaler Sitzposition befindet.

Der Fahrersitz muss sicher befestigt sein. Eine gepolsterte Kopfstiitze, muss hinter dem Helm vorhanden
sein. Diese Kopfstlitze muss auch verhindern, dass der Helm zwischen Sitz und Rohrkonstruktion im Falle
eines Aufpralls eingeklemmt werden kann.

Division 1

Ein fest eingebauter Sitz mit Kopfstitze ist vorgeschrieben.

Die Funktion der Kopfstltze kann gegebenenfalls auch die Trennwand Gibernehmen.

17. Motorraum und Kofferraum

Division 2und 3
Karosserieseitige Verkleidungen und Dammmaterialien sind freigestellt.

18. Beleuchtungsanlage

Alle Klassen

Jedes Fahrzeug muss riickseitig mit drei roten Nebelschlussleuchten gemafd ECE-Norm ausgertistet sein,
welche je eine Mindestleuchtflache von 60 cm? und mindestens 21 Watt starke Gliihlampen haben mussen.
Auch FIA-homologierte Riickleuchten sind zugelassen. Die mittlere Schlussleuchte muss bei eingeschalteter
Zindung permanent leuchten.

Alternativ zu vorgenannten Leuchten sind auch klar erkennbare rote LED-Leuchten erlaubt. Diese missen
mit mindestens 60 Dioden auf einer Flache von mindestens 50 cm? bestiickt sein und/oder die ECE-Norm
besitzen.

Die beiden &uR3eren Leuchten missen als Bremsleuchten funktionieren. Bremsleuchten und Warnleuchte
miissen min. 70 cm und max. 150 cm Uber Grund angebracht sein. Die Bremsleuchten miissen symmetrisch
zur Fahrzeuglangsachse und parallel zur Fahrzeugquerachse angeordnet sein.

Die Warnleuchte und Bremsleuchten sind so anzubringen, dass sie von nachfolgenden Fahrern in normaler
Sitzposition gesehen werden kénnen.

Division 2 und 3

Die vorderen Beleuchtungseinrichtungen mussen, die hinteren Beleuchtungseinrichtungen dirfen entfernt
werden. Die hierdurch entstehenden Offnungen miissen vollstandig und dicht verschlossen werden. Des
Weiteren sind Luftéffnungen (Ausschnitte) im Bereich der vorderen Hauptscheinwerfer unter den folgenden
Bedingungen zulassig: Die Offnung darf eine festgelegte GréRe von 12 x 12cm im Quadrat oder einer
individuellen Flache von 180 cmz2.nicht Uberschreiten. Alternativ zur vorgenannten Regelung sind mehrere
runde Offnungen/Bohrungen in der Abdeckung der Position des Scheinwerfers zugelassen.
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Diese Offnungen/Bohrungen diirfen max. einen Durchmesser von 20mm aufweisen und missen ein
gitterartiges mit Stegen verbundenem Muster darstellen, welches eine max. Flache von 15x20 cm
aufweisen darf. Die durch eine Offnung evtl. entstandene Vertiefung muss durch ein engmaschiges Gitter
(Maschenweite: max. 5 mm x 5 mm), welches die Originalform wiederherstellt, abgedeckt werden. Dieses
Gitter muss auch bewirken, dass keine Sicht auf mechanische Teile mdglich ist.

19. Batterie

Hersteller, Einbauort und Leistung der Batterie sind freigestellt. Der Pluspol der Batterie muss isolierend
abgedeckt sein. Falls die originale Batteriebefestigung eine ,Uberquerende Halterung“ hat und die
Anbringungsposition unverandert beibehalten wird, ist dieses System zulassig. Dies gilt auch fir
serienmalfiige nichtmetallische Halterungen.

Sofern die Batterie serienmdaRig lediglich mit BatteriefulRklemmen befestigt ist oder an eine andere
Einbauposition verlegt wird, muss sie mit zwei mindestens 6 mm dicken Gewindestangen mit einem quer
daruber liegenden Metallbiligel befestigt werden.

Befindet sich eine Nassbatterie im Fahrgastraum, muss zuséatzlich ein separat befestigter und auslauf-
sicherer Umhullungsbehélter die Batterie abdecken. Dieser Behélter muss eine 8 mm grofRe
Luftungsoffnung mit Austritt nach auRerhalb des Fahrgastraumes haben. Fir Trockenbatterien ist
vorbeschriebener Behélter nicht erforderlich.

AuRere Energiequellen zum Motorstart in der Startaufstellung oder wahrend des Rennens sind nicht
zulassig.

20. Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

Division 2und 3
Die Scheibenwischer, deren Antriebssystem und die Waschanlage ist freigestellt. Falls eine
Windschutzscheibe vorhanden ist, muss auch mindestens ein funktionstiichtiger Scheibenwischer
vorhanden sein.

21. Heizungsanlage

Division 2und 3

Die Heizungsanlage bzw. Klimaanlage inkl. dessen Kompressor und Antrieb darf ganz oder teilweise entfernt
werden. Entstehende Leitungséffnungen muissen verschlossen werden. Falls der Warmetauscher im
Fahrzeug verbleibt, muss er sich im serienmafigen Gehause befinden.

Falls der Fahrgastraum rundum mit geschlossenen Fensterscheiben ausgestattet ist, muss fiir die Innenseite
der Windschutzscheibe ein Geblase vorhanden sein.

22. Unterschutz

Alle Klassen
Karosserieseitig durfen unter dem kompletten Fahrzeug Unterschutzvorrichtungen angebracht werden,
welche nicht Gber die Kontur der Karosserie hinausragen dirfen. Ein Olwannenschutz ist vorgeschrieben.

23. Leitungen

Division 2und 3

Die Verlegung von elektrischen Leitungen und Flissigkeitsleitungen z.B. durch den Fahrgastraum ist
zulassig. Flussigkeitsleitungen dirfen durch den Innenraum verlaufen, wenn sie aus Metall bestehen oder
vollstandig durch Metall bzw. Metallgeflecht geschitzt sind, dort keine Verbindungen aufweisen und so nahe
wie mdglich am Fahrzeugboden verlegt sind.

Falls Kuhlwasserleitungen durch den Fahrgastraum verlaufen, mussen sie sich auf der Beifahrerseite
befinden, dirfen innerhalb des Fahrgastraumes keine Unterbrechungen haben und missen doppelwandig
sein bzw. in einem separaten Kanal verlaufen.

Alle Leitungen innerhalb des Fahrgastraumes mussen sich komplett unterhalb einer Hohe von maximal 20
cm Uber der Turschwelleroberkante befinden.

Nicht serienmafige aul3enliegende Kraftstoff- und Bremsleitungen sind gegen Steinschlag, Korrosion, Bruch
mechanischer Teile usw. zu schitzen. Auch wenn die serienméafige Anordnung beibehalten wird, ist ein
zuséatzlicher Schutz der Leitungen empfohlen.

Im Tunnel des Antriebsstranges dirfen keine Leitungen angebracht werden.

Division 1, 4 und 5

Kraftstoff-, Ol- und Bremsleitungen miissen gegen Zerstérung (Steinschlag, Korrosion, Bruch mechanischer
Teile usw.), und die Kraftstoffleitungen auch innerhalb des Fahrgastraumes gegen Brandgefahr geschitzt
sein. Innerhalb des Fahrgastraumes durfen mit Ausnahme der Bremsleitungen die Leitungen keine
Verbindungen aufweisen.
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24. Kraftstoffbehalter

Alle Klassen

Die Verwendung von Sicherheitstanks, deren Zulassigkeitsdauer abgelaufen ist, ist nicht erlaubt. Bei
Verwendung von Verbindungs-/Abzweigstiicken (z.B. T- oder Y-Form etc.) in Kraftstoffleitungen, ist darauf
zu achten, dass diese aus Metall bestehen oder alternativ Metallverschraubungen zur Anwendung kommen.
Des Weiteren wird darauf aufmerksam gemacht, dass ab 01.01.2025 nur noch FT3-, FT3.5 oder FT5-
Sicherheitstanks zulassig sind.

Division 2 und 3
Zugelassen sind folgende Kraftstoffbehalter:

a) der Serientank in der originalen Einbauposition oder
b) ein Kraftstoffbehalter (ggf. Eigenbautank) mit maximal 26 Litern VVolumen oder
C) ein FT3-1999-, FT3.5- oder FT5-Sicherheitstank gemaR Art. 253.14 im Anhang J zum ISG.

Ein Kraftstoffbehalter mit max. 26 Litern Volumen muss mit Sicherheitsschaum gemaf Norm MIL-B-83054
oder mit D-Stop-Material befillt sein. Bei FT-Sicherheitstanks gemaR Absatz c) wird die Verwendung des
vorgenannten Sicherheitsschaums oder D-Stop-Materials empfohlen.

Ein Einfullstutzen gilt als Teil des Kraftstoffbehélters; er wird somit bei der Volumenermittlung mit
einbezogen.

Der Anbringungsort von Kraftstoffbehaltern gemafR Absatz b) und c) und der Kraftstoffpumpe(n) ist
freigestellt, wobei folgendes beachtet werden muss:

- eine Unterbringung im Fahrgastraum ist nicht zulassig.

- falls der Kraftstoffbehalter/Kraftstoffpumpe im  Kofferraum untergebracht wird, ist eine
flissigkeitsdichteTrennwand einzubauen oder der Kraftstoffbehalter/Kraftstoffpumpe muss in einen
flissigkeitsdichten Behdlter eingebaut werden.

- in allen horizontalen Richtungen muss ein Mindestabstand von 30 cm vom Tank zur Aul3enkarosserie
vorhanden sein (nicht zum Fahrzeugboden).

Wenn das Tankeinflllrohr durch den Fahrgastraum verlauft, muss ein FIA-homologiertes Ruckschlagventil

eingebaut sein. Dieses Ventil muss sich mdglichst nahe am Kraftstoffbehélter befinden.

Kraftstoffeinfull6ffnungen auf dem Dach und/oder in den Fenstern bzw. Scheiben sind nicht zulassig.

Ansonsten ist die Position der Einfllloéffnung freigestellt.

Division 5

Die Behéalter mussen durch eine Trennwand vom Fahrgastraum isoliert sein, damit im Falle eines

Behalterdefektes keine Flissigkeit in den Fahrgastraum gelangen kann. Dieses betrifft ebenso ausgelaufene

oder verschuttete Flissigkeiten.

Der Kraftstoffoehédlter muss in gleicher Weise auch gegeniber dem Motor und der Abgasanlage

abgeschottet werden.

Falls der Kraftstoffbehéalter nicht durch eine feuerfeste und fliissigkeitsdichte Trennwand gegeniiber dem

Motor und der Abgasanlage abgeschottet ist, muss sein Abstand vom Zylinderkopf und von der

Abgasanlage mindestens 40 cm betragen.

Zulassig ist ein Sicherheits-Kraftstoffbehalter Typ FT3-1999, FT3.5 oder FT5. Die Grole eines

solchen Tanks darf max. 26 Liter betragen.

Auch andere Tanks (ggf. Eigenbautank) mit max. 26 Litern Volumen sind zuldssig. Diese miissen jedoch mit

Sicherheitsschaum der Norm MIL-B-83054, MIL-F-87620 oder SAE-AIR-4170 befillt sein. Falls der Behalter

aus Metall besteht, ist alternativ zu vorgenanntem Sicherheitsschaum auch die Verwendung von D-Stop-

Material méglich.

Fur Wettbewerbe mit einer Renndauer von mehr als 30 Minuten darf die Kapazitat der/des Tanks bis auf

maximal 52 Liter erhéht werden.

Sicherheitsschaum wird auch fur FT-Sicherheitstanks empfohlen.

Bei allen Behaltern missen die Einfillstutzen und die Verschlusskappen flissigkeitsdicht sein. Die

Verschlusskappen durfen nicht Giber die Karosserie hinausragen.
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Division 1 und 4

Vorgeschrieben ist die Verwendung eines FT3-, FT3.5 oder FT5-Sicherheitstanks geman Artikel 253.14 im
Anhang J zum ISG mit max. 11,35 Litern (3 US Gallonen) oder ein Kraftstoffbehalter mit maximal 10 Liter
Volumen, welcher mit Sicherheitsschaum gemaf der Norm MIL-B-83054, MIL-F-87620 oder SAE-AIR-4170
gefullt sein muss. Falls der Behalter aus Metall besteht, ist alternativ zu vorgenanntem Sicherheitsschaum
auch die Verwendung von D-Stop-Material mdglich. Sollte sich der Tank aul3erhalb der Hauptkonstruktion
(Fahrgestellt/Uberrollvorrichtung) befinden so ist folgendes zu beachten: Vorgeschrieben ist die Verwendung
eines FT3-, FT3.5 oder FT5-Sicherheitstanks gemaf Artikel 253.14 im Anhang J zum ISG mit max. 11,35
Liter (3 US Gallonen) oder ein Kraftstoffbehélter aus Metall mit maximal 10 Liter Volumen, welcher mit
Sicherheitsschaum gemafl der Norm MIL-B-83054, MIL-F-87620, SAE-AIR-4170 oder D-Stop-Material
gefiillt sein muss. Der Tank ist gemaR der Bebilderung in Anlage 6 anzubringen/befestigen und gegen
jegliche Beschadigungen zu schitzen. Hierfir sind folgende Rohrdimensionen gemal den
Eigenbauvorschriften (Anhang J Art. 279A-2.3) in min. 30,0 x 2,0mm fur Rohre der Pos.1 - 5 zu verwenden.
Des Weiteren ist zwischen dem Tank und dem Sitz/ Cockpitbereich (gelb gestrichelt) eine Trennwand aus
Metallblech mit einer min. Dicke von 1,0 mm bzw. 1,5 mm bei Verwendung einer Trennwand aus
Verbundwerkstoff, anzubringen. Eine Platzierung im Cockpit ist nicht zulassig. FT-Tanks miissen
mindestens mit zwei Metallbdndern befestigt sein. Metalltanks missen mindestens drei
Verschraubungspunkte aufweisen. Die Einfull6ffnung darf nicht Uber die Karosserie hinausragen

25. Kraftstoff

Alle Klassen

Vorgeschrieben ist handelstiblicher Kraftstoff (Definition, siehe Art. 3.4 der Allgemeinen Bestimmungen und
Erlauterungen, DMSB-Handbuch, blauer Teil) gemaf Art. 252.9 des Anhang J des ISG wobei die Oktanzahl
auf 103 ROZ statt auf 102 ROZ begrenzt ist.

Fur eine Kraftstoffuntersuchung muss gewabhrleistet sein, dass zu jeder Zeit der Veranstaltung, d.h. auch
nach Ende der Trainings- und Rennlaufe, eine Restmenge von mindestens 3 Liter Kraftstoff im
Kraftstoffbehélter vorhanden ist. Ein Protest gegen die Kraftstoffrestmenge ist nicht zuléssig.

Division 3,4 und 5

Die Fahrzeuge durfen ausschlie3lich handelsiblichen unverbleiten Otto-Kraftstoff oder Diesel gemanR FIA
Internationales Sportgesetz, Anhang J, Artikel 252.9 verwenden. Auch Biodiesel gemafd der Norm DIN EN
14214 ist zulassig. Des Weiteren sind auch unverbleite Otto-Kraftstoffe gemaf ,DMSB-Zulassungsliste 2021
die durch die DMSB-Geschéftsstelle verdffentlicht wird (abrufbar unter www.dmsb.de) zulassig.

26. Ruckspiegel

Alle Klassen
Es muss mindestens ein funktionstiichtiger Rickspiegel angebracht sein. In der Spiegelflache muss ein
Quadrat mit einer Kantenlange von 6 cm Platz finden.

27. Startnummern und Werbung

Alle Klassen
Es gelten die DMSB-Bestimmungen fur Starthummern und Werbung gemaf Anlage 2.

28. Sicherheitsausristung
28.1 Abschleppbsen

Division 2 und 3

Jedes Fahrzeug muss mit vier stabilen Abschleppdsen oder —gurten (zwei vorne, zwei hinten, jeweils eine
links und eine rechts) ausgeristet sein. Diese durfen von oben gesehen nicht tber den Umriss der
Karosserie hinausragen.

Jede Abschlepptdse muss einen Innendurchmesser von mindestens 60 mm und max. 100 mm aufweisen.
Es muss moglich sein, einen Bolzen mit einem Durchmesser von 60 mm durch die Abschleppése bzw. den
Abschleppgurt bewegen zu kdnnen. Die Abschleppdsen bzw. Abschleppgurte missen fest mit den
tragenden Teilen der Karosserie verbunden sein. Jede Abschleppése bzw. Abschleppgurt muss selbst oder
durch einen Pfeil an dem darlber liegenden Karosserieteil kontrastierend zum Fahrzeug in gelb, rot oder
orange gekennzeichnet sein. Die Abschleppvorrichtung muss einer Kraft von mind. 5000N standhalten
kénnen.
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Division 1, 4und 5

Jedes Fahrzeug muss vorn und hinten mit je einer stabilen Abschleppdse oder -gurt ausgeriistet sein
(empfohlen sind vorne und hinten je zwei Abschleppdsen bzw. -gurte). Diese dirfen von oben gesehen nicht
Uber den Umriss der Karosserie hinausragen. Sie missen leuchtend gelb, rot oder orange und fur die
Hilfsmannschaft leicht erkennbar angebracht sein.

Die Abschleppvorrichtung muss einer Kraft von mind. 5000N standhalten kdnnen.

28.2 Stromkreisunterbrecher

Alle Klassen

Ein Stromkreisunterbrecher ist vorgeschrieben. Er muss alle elektrischen Stromkreise, wie z.B.
Kraftstoffpumpe, Batterie, Lichtmaschine, Ziindung, elektrische Bedienungsvorrichtungen usw. und auch
den Motorlauf unterbrechen. Er muss eine funkensichere Ausfiihrung haben und von innen und auf3en
bedienbar sein.

Der aulRere Ausloser muss unterhalb der Windschutzscheibe/Frontgitter (auf der Fahrerseite/linke Seite) gut
erreichbar angebracht sein. Der aul3ere Ausloser ist durch einen roten Blitz in einem blauen Dreieck mit
weillem Rand und mindestens 12 cm Kantenlange zu kennzeichnen.

28.3 Haubenhalter

Division 2

Es sind zwei Haubenhalter fir jede Motor- und Kofferraumhaube vorgeschrieben. Die Originalverschlusse
der Hauben mussen unwirksam gemacht oder entfernt werden, damit ein Offnen-ohne Werkzeug oder
andere Hilfsmittel, von auRen mdglich ist.

Serienmafige Gasdruckfedern, welche als Haubenhalter dienen, dirfen entfernt werden.

Division 3

Es sind zwei, wenn die Scharniere entfernt werden, vier zusatzliche Haubenhalter fir jede Motor- und
Kofferraumhaube vorgeschrieben. Die Originalverschliisse der Hauben missen unwirksam gemacht oder

entfernt werden, damit ein Offnen-ohne Werkzeug oder andere Hilfsmittel, von auRen moglich ist.
Serienmafige Gasdruckfedern, welche als Haubenhalter dienen, durfen entfernt werden.

28.4 Sicherheitsgurt

Alle Klassen

Es ist ein FIA-homologierter 6-Punkt-Gurt gemaR FIA-Standard 8853/98 oder 8853-2016 vorgeschrieben.
Die Verwendung von FIA-homologierten Gurten, deren Giltigkeitsdauer der FIA abgelaufen ist, ist um
weitere 5 Jahre zulassig (Gesamthomologationszeit also zehn statt funf Jahre).

Division 2und 3

Die Gurte fur den Beifahrersitz und die Riicksitze dirfen entfernt werden.

28.4.1 Gurtbefestigung

Alle Klassen

Die Gurte missen gemal Art. 253-6.2 des Anhang J (ISG, siehe DMSB-Handbuch, orangefarbener Teil,
inklusive Zeichnung 253-61 bis 253-65 sowie Zeichnung 253-67) befestigt sein. Der Winkel der Schulter-
gurte muss zwischen 0° (horizontal) und max. 45° (nach unten) betragen. Empfohlen sind 10° bis 20°.
Es ist grundséatzlich verboten die Sicherheitsgurte am Sitz oder an den Sitzbefestigungen anzubringen.

Division 2 und 3

Separate Gurtbefestigungsstrebe an der Karosserie/dem Fahrgestell

Eine von der Uberrollvorrichtung unabh&ngige, mittig abgestiitzte Gurtstrebe aus nahtlosen, kaltgezogenen,
unlegierten Kohlenstoffstahl mit den Mindestabmessungen @ 38 x 2,5 mm oder @ 40 x 2,0 mm und einer
Mindestzugfestigkeit von 350 N/mm2 (analog Art. 253-8.3.3) darf hinter dem Hauptbugel (B-Saule — bezogen
auf die Fahrtrichtung) - an der Karosserie/dem Fahrgestell unter Einhaltung dieser Bestimmungen
angebracht werden.

Die Gurtstrebe muss gemal Zeichnung 9 mit einem mittig angeschweil3ten Rohr gleicher
Materialspezifikation in einem Winkel von mindestens 30° zur Vertikalen schrag nach unten (nach vorn oder
nach hinten gerichtet) zum Fahrzeugboden abgestitzt werden.
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]

min 30°

Zeichnung 9

An den Enden der Gurt- und Stiitzstrebe muss jeweils eine angeschweil3te Verstarkungsplatte aus Stahl mit
den Mindestabmessungen 100 x 100 x 2 mm (L x B x H) vorhanden sein, welche entweder mit der
Karosserie/dem Fahrgestell verschweil3t oder mittels mindestens 4 Schrauben M8 (Festigkeitsklasse 8.8
oder 10.9) mit dieser/diesem verschraubt werden muss.

Auch hier dirfen die Gurte wie unter b) beschrieben mittels Schlaufen oder Schrauben an der Gurtstrebe

befestigt sein.

28.5 Uberrollkafig

Allgemeines

Die in diesem Punkt aufgeflihrten Bestimmungen gelten uneingeschrankt fir alle Fahrzeuge der

Divisionen 2 und 3, sowie fir Fahrzeuge der Divisionen 1, 4 und 5, die vor dem 01.01.2023 gebaut bzw.
zugelassen wurden oder fur die vor diesem Datum ein DMSB-Wagenpass beantragt wurde.

Fur alle Fahrzeuge (Cross Cars / Buggys / Super Buggys) der Divisionen 1, 4 und 5, die ab dem 01.01.2023
gebaut werden bzw. fir die nach diesem Datum ein DMSB-Wagenpass beantragt wird, gelten die neuen
Eigenbaubestimmungen fiir Autocross Buggy des DMSB (siehe Anlage 8).

Division 2und 3

Grundsatzlich ist ein Uberrollkafig mit mindestens einer Diagonalstrebe und einer Flankenschutzstrebe
mindestens an der Fahrerseite gemaR Art. 253.8 im Anhang J zum ISG (siehe Zeichnung 10 oder 11)
vorgeschrieben, jedoch ist auch fiir den Hauptbligel die Rohrdimension von mindestens @ 40 mm x 2 mm
oder @ 38 mm x 2,5 mm ausreichend. Die in den Zeichnungen 10 und 11 dargestellten Diagonalstreben
gelten fur links gelenkte Fahrzeuge. Fir rechts gelenkte Fahrzeuge mussen die Diagonalstreben
spiegelverkehrt angeordnet sein.

An Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind, sind an der
Fahrerseite mindestens zwei Flankenschutzstreben gemaf den Zeichnungen 253-9, 253-10 oder 253-11 im
aktuellen Anhang J vorgeschrieben. Bei gekreuzten Flankenschutzstreben (Zeichnung 253-9), bei denen
mindestens eine Strebe unterbrochen ist, missen mindestens zwei gegeniberliegende Knotenbleche
geman Art. 253.8.2.14 und Zeichnung 253-34 in Anhang J vorhanden sein.

2

Zeichnung 10 Zeichnung 11

Achtung: Bei zertifizierten Ké&figen ist auf die Zulassigkeit des Flankenschutzes zu achten.
Die Verstarkungsplatten, aus Stahl, zwischen Kéfigfu3 und Karosserie missen eine Flache von mindestens
120 cm? und eine Dicke von mindestens 3 mm gemaf FIA-Bestimmungen haben. Hinweise und Zertifikats-
Bestellung unter: www.dmsb.de (weiter unter: Info fiir Aktive / Automobilsport / Technische Dokumente /
Formular)
An der Fahrertir sind nach auen gebogene Flankenschutzstreben unter folgenden Bedingungen
zugelassen:
- max. Hohe: halbe Turausschnittéffnung
- Anzahl der Flankenschutz-Streben frei,
- Material gemaR Tabelle Art. 253.8.3.3 (min. & 38 x 2,5 mm bzw. & 40 x 2,0 mm),
- Anbringung und Ausfiihrung geman Art. 253.8
- Bohrungen im Hauptbligel oder im vorderen Blgel sind nicht erlaubt,
- die hierzu notwendigen lokalen Ausschnitte in der Fahrertir sind zugelassen,
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Stiutzstrebe an der A-Saule

Seit 01.01.2011 muss an Uberrollkafigen, welche nach den so genannten Eigenbauvorschriften gebaut sind,
eine moglichst gerade Stltzstrebe gemaR Zeichnung 12 auf beiden Fahrzeugseiten vorhanden sein, wenn
das Mal3 A grol3er als 200 mm ist.

Zeichnung 12

Die untere Befestigung der Stitzstreben darf grundsatzlich max. 10 cm tber dem Kafigful3 und die obere
Stutzstrebenbefestigung max. 10 cm unterhalb des oberen Knotenpunktes sein. Die Stitzstrebe darf geteilt
und durch die Flankenschutzstreben gefiihrt sein.

Alternativ zu Stlutzstreben gemal Zeichnung 3 konnen verkiirzte Streben gemalf Artikel 1.8.3.b oder bei
raumlichen Problemen ggf. Sonderkonstruktionen gemaf Artikel 1.8.3.c (siehe DMSB-Handbuch, blauer
Teil) zur Anwendung kommen.

Division 4b und 5

Ein Uberrollkafig, welcher mindestens der Zeichnung 10, 11, 13 oder 14 entspricht, ist vorgeschrieben.

Fir den Uberrollkafig und eventuelle zusétzliche Streben innerhalb des Uberrollkéfigs sind Stahlrohre mit
kreisrundem Querschnitt und den Mindestabmessungen von @ 38 mm x 2,5 mm oder @ 40 mm x 2 mm
(AuRendurchmesser und Wandstérke) vorgeschrieben.

Als Material ist fir sogenannte Eigenbaukonstruktionen nahtlos kaltgezogener, unlegierter Kohlenstoffstahl
mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und einer Zugfestigkeit von mindestens 350 N/mm? vorgeschrieben.
Andere Konstruktionen, Stéahle oder Rohrdimensionen sind nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat eines ASN
(z.B. DMSB) vorgelegt wird.

iat

Zeichnung 13 Zeichnung 2

d«30 ca

Zeichnung 14

1

Zeichnung 15 Zechnung 16

Der Hauptbiigel muss wie in Zeichnung 15 oder 16 ausgefiihrt sein
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Die in Zeichnung 15 und 16 fett schwarz dargestellten Streben zeigen den Hauptbligel und missen
durchlaufend sein.

Die mit einem ,A” gekennzeichnete Strebe ist eine eingesetzte Strebe und wird dem Hauptbligel zugeordnet.
Die mittels Kreises markierten Streben/Befestigungen missen bis zur Ebene des Fahrzeugbodens reichen.
Wenn sich der Fahrer in normaler Sitzposition befindet, muss senkrecht Giber dem obersten Punkt des Helms
und dem unteren Punkt des Uberrollkéfigs bzw. des Dachs eine Kopffreiheit von mindestens 5 cm gegeben
sein.

Die in den Zeichnungen Nr. 20 und 21 fett schwarz dargestellten Streben werden dem Fahrgestell, die
anderen Streben werden dem Uberrollkéfig zugeordnet. An Strebe Nr. 2 diirfen die Sicherheitsgurte befestigt
werden, wenn der vorgeschriebene Gurtwinkel von 0° bis max. 45° eingehalten wird. An Strebe Nr. 1 darf
die Halterung fur das Lenkrad befestigt werden. An der Strebe Nr. 3 darf die Halterung fur die
Getriebeschaltung und die Handbremse angebracht werden. Es muss auch die Kéafigstrebe Nr. 4 und/oder
5 berucksichtigt werden, wenn die vordere Strebe oder der vordere Bigel nicht bis zur Ebene des
Fahrzeugbodens reicht. Die Zeichnungen 20 und 21 zeigen die rechte Seite der Konstruktion. Die linke Seite
ist analog zu betrachten.

Division 1 und 4a

Vorgeschrieben sind Stahlrohre mit kreisrundem Querschnitt und den Mindestabmessungen von

@ 38 mm x 2,5 mm oder @ 40 mm x 2 mm (AuRendurchmesser und Wandstarke) fur den Hauptbtigel und
@ 30 mm x 2 mm fir die Ubrigen Rohre.

Als Material ist nahtlos kaltgezogener, unlegierter Kohlenstoffstahl mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und
einer Zugfestigkeit von mindestens 350 N/mm?2 vorgeschrieben.

Andere Konstruktionen, Stéhle oder Rohrdimensionen sind nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat eines ASN
(z. B. DMSB) vorgelegt wird.

Der Uberrollkafig muss mindestens wie in Zeichnung 17 dargestellt ausgefiihrt sein. Die daran
anschlielBenden Streben werden dem Fahrgestell zugeordnet.

Der Hauptbiigel (fett schwarz) muss wie in Zeichnung 18 oder 19 ausgefiihrt sein.

AR

Zelchnung 17

Zeichnung 18

Zeichnung 19

Zeichnung 21

Die in Zeichnung 18 und 19 fett schwarz dargestellten Streben zeigen den Hauptbligel und missen
durchlaufend sein. Die mit einem "A" gekennzeichnete Strebe ist eine eingesetzte Strebe und wird dem
Hauptbigel zugeordnet.

Die mittels Kreises markierten Streben/Befestigungen missen bis zur Ebene des Fahrzeugbodens reichen.
Wenn sich der Fahrer in normaler Sitzposition befindet, muss senkrecht ber dem obersten Punkt des Helms
und dem unteren Punkt des Uberrollkafigs bzw. des Dachs eine Kopffreiheit von mindestens 5 cm gegeben
sein.

Die in den Zeichnungen Nr. 20 und 21 fett schwarz dargestellten Streben werden dem Fahrgestell, die
anderen Streben werden dem Uberrollkafig zugeordnet. An Strebe Nr. 2 diirfen die Sicherheitsgurte befestigt
werden, wenn der vorgeschriebene Gurtwinkel von 0° bis max. 45° eingehalten wird. An Strebe Nr. 1 darf
die Halterung fur das Lenkrad befestigt werden. An der Strebe Nr. 3 darf die Halterung fiur die
Getriebeschaltung und die Handbremse angebracht werden. Es muss auch die Kéafigstrebe Nr. 4 und/ oder

5 berucksichtigt werden, wenn die vordere Strebe oder der vordere Biigel nicht bis zur Ebene des
Fahrzeugbodens reicht. Die Zeichnungen 20 und 21 zeigen die rechte Seite der Konstruktion. Die linke Seite
ist analog zu betrachten.
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28.6 Trennwéande - Feuerschutzwand

Division 2 und 3
Flussigkeitsdichte und flammenhemmende Trennwénde zwischen Motorraum und Fahrgastraum/
Kofferraum sowie zwischen Kraftstoffoehéalter / Kiihler und Fahrgastraum sind vorgeschrieben.

Ist die Trennwand zwischen Motorraum und Fahrgastraum/Kofferraum als schraubbare Leichtmetall-
konstruktion ausgelegt (z.B. div. VW Polo) so kénnen Anderungen in diesem Bereich nur durchgefiihrt
werden, wenn die Trennwand durch Stahlblech mit einer min. Dicke von 1,5 mm ersetzt wird, anschlieRend
komplett und formschlissig auf der gesamten Anlageflache der Trennwand verschweif3t wird. Ist der
Windlauf ein Bestandteil der Karosserie und mit dieser verschweif3t, muss er im Original vorhanden sein.

Division 1,4 und 5

Eine flussigkeitsdichte Feuerschutzwand aus Metall muss an den zwei hinteren senkrechten Streben
(Hauptbiigel in Zeichnung Nr. 15 und 18) des Uberrollkafigs angebracht werden. Sie muss (iber die gesamte
Breite des Uberrollkafigs reichen und die Oberkante muss mindestens 50 cm (iber dem Fahrzeugboden
liegen.

29. Sicherheitsbestimmungen fir den Fahrer

Alle Klassen
Jeder Fahrer muss:

a) einen vom DMSB anerkannten Schutzhelm tragen (siehe Anlage 3),

b) mit einem flammabweisenden Overall, Handschuhe, Schuhe, Socken, Kopfhaube und lange
Unterwasche gemald FIA-Prifnorm 8856-2000 oder 8856-2018 bekleidet sein,

c) ein Visier oder eine Schutzbrille tragen, falls keine Windschutzscheibe aus Polycarbonat vorhanden
ist,

d) durch den Sicherheitsgurt festgegurtet sein.

e) Die Verwendung eines FIA-homologierten Kopf-Rickhaltesystems, z.B. HANS, ist empfohlen.

f) Das Tragen einer Halskrause ist in allen Klassen Pflicht, alternative hierzu kénnen auch die

Systeme, welche unter ,e“ aufgefihrt werden, zur Anwendung kommen.

HANS®-Helme

Alle Klassen

Es sind nur Helme fur die Nutzung von Kopfriickhaltesystemen (z.B. HANS®) zulassig, welche mit einem
entsprechenden, nachfolgend aufgefuhrten Label gekennzeichnet sind. Daruiber hinaus missen die Helme
in der Technischen Liste Nr. 41 der FIA aufgefihrt sein (siehe FIA-Website).

Diese Helme wurden vom Hersteller oder seinem offiziellen Reprasentanten mit Post-Clips inklusive einer
FIA-Prifnummer ausgestattet. Nur die in der FIA-Liste Nr. 41 aufgefihrten Helme sind vom Hersteller und
den Testinstituten im wechselseitigen Gebrauch zugelassen und gepruft.

Demnach missen mit Kopfriickhaltesystem (FHR) verwendete Helme entweder:

e mit FIA-Label gemaf FIA-Standard 8858-2002 oder 8858-2010 gekennzeichnet sein (dies sind in
der FIA Technischen Liste Nr. 41 aufgefuhrte Helmmodelle, s. Abb. 1+2) oder

dem FIA-Standard 8860-2004 entsprechen oder

dem FIA-Standard 8860-2010 entsprechen oder

dem Snell-Standard SAH2010 entsprechen oder

dem FIA-Standard 8859-2015 entsprechen oder

dem FIA-Standard 8860-2018 entsprechen.
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Abb. 1

£5°°"Ta,  Helmet teWchorages
f tted anufacturer
|anoe with
standard 8858-2002

FIA-Label gemaf FIA-Standard 8858-2002 (Farbe Silber mit Hologramm)

Abb. 2

Helmet compatible with Frontal Head

Restraint systems according to:
FIA Stand 8-
A r ompany

el

M6CH-GP4

gad Restraint
8858-2010

pfdanufacturer

Date of Manu acture JAN 2013

FIA-Label fiir FIA-Helm-Standard 8860-2010

Die nachtragliche Label-Kennzeichnung von, vom Hersteller bzw. dessen autorisierten Héandler,
umgerusteten Helmen erfolgt grundsatzlich durch den Helm-Hersteller bzw. dessen autorisierten Handler,
nach Uberprifung der ordnungsgemafien Nachriistung.

Die verwendeten HANS® Clips missen zwingend mit der FIA Prifnummer versehen sein!

Die Angaben zu Hersteller, Modell und GréR3e sind variabel. Es handelt sich um einen Aufkleber der aul3en,
hinten auf den Helm aufgeklebt ist.

ACHTUNG: Zusatzlich muss der Helm einen Aufkleber einer der unter Art. 1.1.1 aufgefuhrten Prifnormen
aufweisen.

Kopfrickhaltsysteme

Kopfriickhaltsysteme (z.B. HANS®) miissen entweder durch FIA-Label des Standards 8858-2002 oder 8858-
2010 (FIA-Listen Nr. 29 oder 36) oder mit einem Hersteller-Label von Hubbart and Downing Inc. (HDI) mit
Barcode und Serien-Nr. gekennzeichnet sein. Im Zweifelsfall hat der Fahrer hierfir einen entsprechenden
Nachweis  zu  erbringen. Die  Technischen  FIA-Listen  kénnen von der  Website:
http://lwww.fia.com/sport/homologation abgerufen werden.

Kopfruckhaltesysteme — FIA-Vorschriften
Zukinftig zu  beachtende  FIA-Bestimmungen  zur  vorgeschriebenen  Verwendung von
Kopfrickhaltevorrichtungen: siehe Kapitel Ill, Art. 3.3 des Anhang L (ISG):

http://www.fia.com/en-GB/sport/requlations/Pages/InternationalSportingCodeA.aspx

DMSB-Hinweis: Internationale Veranstaltungen sind solche Veranstaltungen, welche im internationalen
Kalender der FIA (siehe Internet www.fia.com) eingetragen sind.
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ANLAGE 1

zum DMSB Technik Reglement Autocross
Katalysator

Anderungen gegeniiber dem Vorjahr sind in kursiver Schrift dargestellt.

1. Folgende Katalysatortypen sind zulassig bzw. vorgeschrieben:
Alle verwendeten Katalysatoren miissen aus einem Antriebskonzept fir Pkw's stammen, welches mindestens dem
Hubraum des Motors im Wettbewerbsfahrzeug entspricht.

a) Katalysatoren, die auf dem Markt fur jedermann frei erhéltlich sind und in Verbindung mit einem
typgenehmigten Antriebskonzept fir Pkw's die Euro-Schadstoffnorm nach Anlage XXV zur StVZO
nachgewiesen haben.

b) Katalysatoren mit ABE, wenn darin die Einhaltung der Euro-Schadstoff-Norm nach Anlage XXV zur StVZO
bestétigt ist.

C) Katalysatoren mit einem TUV-Priifbericht, wenn darin die Einhaltung der Euro-Schadstoff-Norm nach Anl.
XXV zur StVZO bestdtigt ist.

d) ONS/DMSB-homologierte Katalysatoren

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Stralenzulassung (StVZO) vorab beim Kat-Hersteller erfragen, ob Kat
eintragungsféahig ist.

Ein eventueller Hubraumfaktor (z.B. fur Aufladung) ist fir die Katalysatorauslegung (Grof3e) nicht zu
berucksichtigen.

e) FIA-homologierte Katalysatoren (Vorlage der Homologationsunterlagen)

f) Nur Dieselfahrzeuge sind mit einem Oxydations-Katalysator gemaf vorstehenden Punkten a, b, c oder d als
auch mit einem vom DMSB homologierten Partikelfilter auszurusten.

0)] Bei Verwendung von Motorradmotoren in den Buggy-Klassen 1, 4 & 5 ist der serienmalRige Motorrad-

Katalysator ebenfalls zulassig.

Falls ein Katalysator nach Absatz d) oder e) zur Anwendung kommt, muss auch eine Kopie des betreffenden
Homologationsblattes bzw. Testblattes, welches beim Katalysatorhersteller erhéltlich ist, bei der Veranstaltung
vorgelegt werden.

2. Abgasfuhrung
Bei Katalysatorfahrzeugen missen samtliche Abgase durch den/die Katalysator/en gefiihrt werden.

3. Prifanschluss mit Verschlussstopfen

Bei Fahrzeugen mit Katalysator muss in allen Gruppen nahe vor dem Katalysator ein Prifanschluss mit
Innengewinde M 18 x 1,5 mm vorhanden sein, welcher durch einen Verschlussstopfen abgedichtet werden muss
(Prufanschluss-Buchsengewinde analog Anschluss flr Lambdasonde).

Bei Verwendung eines Katalysators gemaf3 Art. 1g) kann auf den vorgenannten Prifanschluss verzichtet werden
sofern die Katalysatormatrix ohne Hilfsmittel oder Demontage der Abgasanlage sichtbar ist.

Anmerkung: Dieser Prifanschluss muss auch an Fahrzeugen angebracht sein, wenn eine Lambdasonde
vorhanden ist. Der Zweck dieses Anschlusses ist es, dass sowohl eine Funktionsprifung als auch eine Sichtprifung
des Katalysators mdoglich sein soll. Aus diesem Grunde soll der Priifanschluss so nahe als méglich vor dem
Katalysator gut erreichbar und mit demontierbaren Verschlussstopfen angebracht sein. Durch Einbau des
Prufanschlusses erléscht die ABE des Fahrzeugs nicht.

4. Anpassung Katalysatorgehduse
Fur den Einbau dirfen die Enden des Katalysatorgehduses (Konus) im erforderlichen Umfang lokal angepasst bzw.
gekirzt werden, jedoch darf grundsétzlich die Wirkungsweise des Katalysators hierdurch nicht beeintrachtigt und
der Monolyth (Matrix) nicht veréandert werden. Dartber hinaus muss die originale Kennzeichnung vorhanden bleiben.
Der Kontrollstopfen muss vorhanden sein.

5. Proteste
Ein Protest gegen die Konvertierungsrate des Katalysators ist nicht zulassig.

Seite 32 von 55



DMSB

ANLAGE 2

zum DMSB Technik Reglement Autocross

Startnummern und Werbung an Fahrzeugen

Anderungen gegeniiber dem Vorjahr sind in kursiver Schrift dargestellt.

1.

10.

Die ziffern der Starthnummern mussen schwarz auf einem weil3en Hintergrund sein. Bei Fahrzeugen mit
heller Lackierung ist ein schwarzer Strich von 5 cm Breite ganz, um den weil3en rechteckigen Hintergrund
herum aufzubringen.

Die Zahlenausfiihrung muss sein: 1234567890

Startnummern mussen in allen Tourenwagenklassen auf beiden hinteren Seitenscheibenéffnungen, an
Fahrer- und Beifahrertir oder an den C-Saulen angebracht werden.

Die Startnummern muissen zu jeder Zeit der Veranstaltung an den vorgeschriebenen Stellen in den
vorgeschriebenen Groélien vom Teilnehmer am Fahrzeug angebracht sein. Der Teilnehmer ist weiterhin
verpflichtet, eine genlgende Anzahl der vom Veranstalter zugestellten Startnummer als Reserve
bereitzuhalten.

Bei den Buggies muss die Startnummer auf jeder Seite einer aufgesetzten Dachtafel angebracht sein. Das
Fahrzeug darf nicht mit anderen Nummern, die zur Verwechslung mit der Startnummer flihren kénnten,
ausgestattet sein. Die Nummer auf dem Dach muss auf einer senkrechten Tafel ohne scharfe Kanten in
einer Linie mit der Fahrzeugléangsachse dauerhaft befestigt sein. Die Tafel muss mindestens 20 cm x 20 cm
grol3 sein. Die Hohe der Ziffern muss mindestens 20 cm, die Strichstéarke 3-4 cm betragen.

Alternativ zur Dachtafel ist eine aufrecht angebrachte Startnummern-Tafel in gleicher Grof3e auf einer
eventuell vorhandenen Motorabdeckung erlaubt.

Die Mindesthdhe der Ziffern muss 20 cm betragen bei einer Strichbreite von mindestens 4 cm. Der

Hintergrund muss einfarbig und kontrastreich zur Wagenfarbe sein und an allen Stellen mindestens 5 cm
Uber dem Umriss der Starthummern tberstehen.

Es wird empfohlen, auf beiden vorderen Kotfliigeln die Nationalflagge des Fahrers sowie dessen Name
sichtbar anzubringen. Die Mindesthéhe von Flagge und Namen sollte 4 cm betragen.

Die Heckscheibe und die vorderen Seitenfenster miissen von Werbung frei bleiben. Hiervon ausgenommen
ist ein maximal 18 cm hoher Streifen im oberen Bereich der Heckscheibe. Die hinteren Seitenfenster dirfen
fur die Anbringung von Werbung genutzt werden. An der Windschutzscheibe muss ein 40 cm breites
Sichtfeld, welches parallel zur Windschutzscheibe gemessen wird, frei bleiben.

Keine politische, religidse, soziale oder beleidigende Werbung.

Die Werbung darf keine Veranderungen der Karosserie bewirken und darf den Sicherheitsvorschriften nicht
widersprechen.

Werbung fur Tabak-Produkte ist nicht erlaubt.
Diese Einschrankung hat sich die Tabak-Industrie in der Bundesrepublik Deutschland selbst auferlegt.

Werbung fur Waffen ist nicht erlaubt.
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ANLAGE 3

zum DMSB Technik Reglement Autocross

DMSB-Bestimmungen fur Schutzhelme

Anderungen sind in kursiver Schrift dargestelit.

Fir Autocross-Wettbewerbe in Deutschland sind Schutzhelme gemaf nachstehenden Normen zulassig:

- Standard 8860-2010

- Standard 8859-2015

- Standard 8860-2018 oder 8860-2018-ABP
- Snell Foundation SA2010

- Snell Foundation SAH2010

- Snell Foundation SA2015

- Snell M2010

- Snell M2015

- Snell SA2020

(FIA)

(FIA)

(FIA)

(USA)

(USA)

(USA)

(USA) (nur noch bis 31.12.2023)
(USA) (nur noch bis 31.12.2023)

Bei DMSB-Autocrossveranstaltungen dirfen auch Fahrer von Buggies offene Helme (z.B. Jet-Helme) tragen.

Weitere Erlauterungen, wie z.B. Kennzeichnung, siehe DMSB-Handbuch, blauer Teil.

Hinweis: Bei Wettbewerben mit FIA- Pradikat sind ausschlief3lich folgende Normen zulassig:

- Standard 8860-2010

- Standard 8859-2015

- Standard 8860-2018 oder 8860-2018-ABP
- Snell Foundation SA2010

- Snell Foundation SAH2010

- Snell Foundation SA2015

(FIA) (zuléssig bis 31.12.2028)
(FIA)

(FIA)

(USA) (zuléssig bis 31.12.2023)
(USA) (zulsssig bis 31.12.2023)
(USA) (zuléssig bis 31.12.2023)
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ANLAGE 4

zum DMSB Technik Reglement Autocross
Ermittlung der Motorleistung bei Autocross-Serientourenwagen

Die zulassigen Toleranzen der jeweiligen Messeinrichtung sind zu berticksichtigen.

Toleranz bedeutet "zulassige Messwertabweichung”.

Die Abweichung kann von Messeinrichtung zu Messeinrichtung unterschiedlich grof3 sein und kann auf der
Plus- oder auf der Minus-Seite liegen.

Prufung der Motorleistung

Die Messung der Motorleistung ist nach der EG-Ratsrichtlinie 80/1269/EWG in der jeweils giiltigen
Fassung durchzufihren.

1,2 0,6
= 1099 1] JgooT O
K Puutt 298
wobei
T 1°Koo=

273 +t3°CaaPuutin kPa

Nach den Punkten 1 bis 4 lauft die Rechnung wie folgt ab:
Puwt =946 mbar entspricht 94,6 kPa

t = 44° entspricht T = 273°+44°=317°k
k =199 ] ors317] ©°56 298
k = 1,0465%241001,06376%6
k =1,056 101,03778
k =1,0959

Promes = 1,0959 1059,4 kW = 65,096 kW
also  Promec= 65,0 kW (abgerundet auf 10tel KW).

Gemass Erlauterungen ergibt sich dann folgender Vergleich:
PFz maximal = 60,0 kW + 5% = 63,0 kW
Permittelt minimal = 65,0 kW — 5% = 61,75 kwW

d.h., die Leistung des Motors liegt noch im Toleranzbereich und ist nicht zu beanstanden.

Hinweis: Da aus den Fahrzeugpapieren nicht hervorgeht, ob die Leistung nach DIN oder EG festgelegt ist, muss nach
dem oben beschriebenen EG-Verfahren auf Normbezugsbedingungen umgerechnet werden.

Die Motorleistung muss auf einem der folgenden Radleistungsprufstande ermittelt werden:
a) Bosch-Radleistungspriifstande der Typen LPS 002, FLA 202, FLA 203 oder FLA 206 (Messtoleranz
+/- 5% einschlie3lich zur Normberechnung erforderlichen Messgerate, z.B. fir Temperatur) oder
b) MAHA-Prifstande LPS 2000 oder LPS 3000 sowie SUN-Prifstande RAM 2000 oder LPS 3000 (Messtoleranz +/-
2% einschlieBlich zur Normberechnung erforderlichen Messgeréate, z.B. fir Temperatur)
MAHA EINACHS MSR 500/1, MAHA ALLRAD MSR/2, MAHA ALLRAD MSR/3 (Messtoleranz + 2%)
MAHA MSR 800 (Messtoleranz + 3%)
MAHA MSR 830, MAHA MSR 850, MAHA MSR 1000, MAHA MSR 1050 (Messtoleranz + 2%)
C) CARTEC-Prifstande der Typen LPS 2020, LPS 2020-4WD, LPS 2510, LPS 2510-4WD, LPS 2810 und LPS 2810-
4WD (alle Typen Messtoleranz + 2 %)
Die Zulassung vorgenannter Prifstande der Firma CARTEC ist auf solche Prifstandsbetreiber beschrankt, wo ein
Sensor fur Ansauglufttemperatur vorhanden ist, der bei den Messungen maximal 15 cm vor Luftfiltereinsatz platziert
sein muss.
d) Superflow-Prifstand des Typs SF 880 (Messtoleranz + /- 5 %)
e) Dynostar W4X (Messtoleranz + 1%)
f) V-Tech Performance VT-2/B1 (Messtoleranz + 1%)
0) V-Tech Performance VT-4 (Messtoleranz + 1%)

Dabei gelten folgende Umrechnungsfaktoren: 1 PS = 0,735 kW bzw. 1 kW = 1,36 PS
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Die Motorleistung gilt als eingehalten, wenn bei einer Nachprifung die Serienleistung um nicht mehr als 5%

Uberschritten wird.

Beispiel: Die Toleranz des Bosch-LPS 002 (+/- 5%) und die Leistungsstreuung des Motors

(+/- 5%) sind wie folgt zu beriicksichtigen:

Serienleistung

Prifstandsleistung BOSCH LPS 002

Die Motorleistung entspricht dem Reglement, wenn sich die beiden Toleranzbander lberdecken.

Toleranz nach DIN N|

Prilfstandstoleranz 2|

+5%

kW

1. Nach einer Leistungsmessung gibt der Bosch-Dienst eine Normleistung von Pnorm = 66,15 kW an. Der

angegebene Wert muss auf eine Stelle hinter dem Komma abgerundet werden. In diesem Fall auf 66,1. Die
Serienleistung ist 60 KW.

Von der ermittelten Norm-Leistung werden zunachst 5% Prifstandtoleranz abgezogen:

Gemessene Norm-Leistung 66,1 kW
- 5% Prifstandtoleranz 3,31 kW
= ermittelte Mindestleistung 62,79 kW

Zur Serienteistumgrist tie 59-mogtiche-terstungsstreuung zu addieren:

Serienleistung 60 kW
+ 5% Leistungsstreuung 3 kw
= max. zulassige Norm-Leistung 63 kw

Norm-Leistung. Hatte die Leistungsmessung aber 66,5 kW ergeben, so wére die ermittelte
Mindestleistung (66,5 KW - 3,325 KW = 63,175 KW) groR3er als die maximal zulassige Norm-Leistung
(63 KW), und somit der Motor nicht mehr dem Reglement entsprechend.

Die Leistungskurve von Motoren lasst sich so beeinflussen, dass zwar bei der im Fahrzeugschein
angegebenen Motordrehzahl die zugeordnete Leistung nicht Uberschritten wird, mit wachsender
Motordrehzahl aber noch weiter zunimmt.

Ein solcher Motor entspricht nicht mehr dem Reglement. Eine solche unzulassige Leistungssteigerung
wird durch héheres Ausdrehen des Motors erkennbar.

Uberdrehzahlen bis 5% sind bei Serienmodellen unbedenklich, d.h. ein Motor mit Nenndrehzahl 5800
min-1 kann bis zu 6100 min-! ausgedreht werden.

Lehnt der Betreiber des Priufstandes wegen technischer Schwierigkeiten eine Prifstands-messung ab,
so kann eine andere Mdglichkeit der Priiffung auf Ubereinstimmung mit dem Reglement veranlasst
werden.

FAX-Nr. DMSB: 069/633007-30

E-Mail: Technik@dmsb.de

z.Hd. Abt. Technik
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ANLAGE 5

zum DMSB Technik Reglement Autocross

Unterbringung des Tanks aul3erhalb der Hauptkonstruktion

Der Tank muss an mindestens 3
Punkten befestigt sein
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ANLAGE 6

zum DMSB Technik Reglement Autocross

Messung Stollenabstand DIV 2, 3, 5:

AC Reglement

10. Rader (Radschussel und Felge) und Reifen Alle Klassen
Division 2,3, 5/

Kein Spalt zwischen zwei Gummistollen, gemessen senkrecht oder
parallel zum Profil, darf 15 mm Uberschreiten.
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Profilmessung Div. 1 und Div.4:

Die StollengréBe der Reifen darf max. 45 mm x 45 mm betragen.

Bei einer StollengréBe von max. 15 mm x 15 mm darf der Stollenabstand max. 25
mm betragen.

Bei einer StollengréBe von tber 15 mm x 15 mm bis max. 45 mm x 45 mm darf der
Stollenabstand max. 35 mm betragen.

Dartber hinaus sind die Reifen freigestellt.

je nach StollengréBe darf der Abstd zwischen den einzelnen Stollen 20 bis 30 mm
|_[betragen. Gemessen wird in Umlaufrichtung und rechtwinklig dazu.
» Y Ve N i
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ANLAGE 8

zum DMSB Technik Reglement Autocross

2023 Eigenbauvorschriften
Sicherheitszelle Autocross-Buggys
(Division 1, 4 und 5)

Die folgenden Eigenbauvorschriften gelten fur alle Fahrzeuge (Cross Cars / Buggys / Super Buggys)

der Divisionen 1, 4 und 5, die nach dem 31.12.2022 gebaut werden, bzw. fir die nhach diesem Datum ein
DMSB-Wagenpass beantragt wird. Fir alle Fahrzeuge mit Wagenpass-Ausstellungsdatum vor dem
Stichtag 31.12.2022 gilt ein Bestandschutz nach den bisher geltenden Bestimmungen bis zum 31.12.2030.

Definition

Der Uberrollkafig muss die Hauptkonstruktion einer mehrréhrenférmigen Sicherheitszelle bilden, deren
Funktion darin besteht, die Verformung des Cockpits im Falle eines Aufpralls zu verringern.

Das Design ist freigestellt, solange es alle in allen Punkten den folgenden Pflichtbedingungen und
Spezifikationen entspricht.

Zum Bau einer neuen Sicherheitszelle, welche nach den nachstehenden Eigenbauvorschriften konstruiert
wird, muss die komplette Konstruktion aus Stahl bestehen. D. h., auch alle Streben wie z. B.
Diagonalstrebe oder Flankenschutz und auch alle Verbindungselemente missen aus Stahl sein.
Gurtbefestigungsstreben miissen grundsatzlich verschweifdt sein.

Das Verchromen des gesamten Kéafigs oder eines Teils davon ist verboten.

Die Rohre durfen keine Flussigkeiten oder andere Gegenstande im inneren fihren.

Die Sicherheitszelle muss eindeutig durch eine sep. aufgeschweil3te Platte mit Bj. / Name des Erbauers
und laufender Nummer identifizierbar sein (siehe Seite 15)

SchweilRndhte:

Das Schweil3en muss tber den gesamten Umfang des Rohrs erfolgen und alle Schweil3nahte missen
vollstandig durchdrungen sein.

Aufnahmepunkte fir die Radaufhangung dirfen am unteren Teil des Haupttberrollbligels und dahinter
angebracht werden. Ebenfalls am unteren Teil des Frontiiberrollbiigels, am Pedalbox-Rahmen und davor.

Reparatur nach Unfall:
Alle Reparaturen an einer durch Unfall beschadigten Sicherheitszelle miissen geman den Vorgaben dieser
Eigenbauvorschriften eigenverantwortlich und vollumfénglich durchgefiihrt werden.
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Hauptiberrollblgel (Bezugzu zeichnung 1 und 2)

Quer- und nahezu vertikaler (maximaler Winkel +/- 10 ° zur Vertikalen) einteiliger Rohrbiigel, der sich direkt
hinter dem Fahrersitz befindet. Die Rohrachse muss innerhalb einer Ebene liegen. Der Bligel muss bis zur
Basisebene reichen, bzw. direkt auf den Basistragern angebracht sein. Der Rohrbiigel darf auf jeder
Fahrzeugseite nur zwei Biegungen aufweisen.

10° 0 10°

Zeichnung 1 Zeichnung 2

Frontiberrollbligel (Bezug zuviund v2)

Der Frontuberrollbligel kann wie der Hauptiiberrollbtigel quer zur Fahrtrichtung angeordnet

werden und muss mit zwei eingesetzten Langsstreben mit dem Hauptiiberrollbligel verbunden

sein (Variante 1).

Alternativ kann der Frontuberrollbiigel mit zwei seitlichen halben Blgeln realisiert werden, die mit einer
eingesetzten Querstrebe verbunden sind (Variante 2).

Bei beiden Varianten durfen die einteiligen Rohrbiigel maximal zwei Biegungen je Fahrzeugseite
aufweisen und der Winkel zwischen dem unteren Teil und dem Basislangstrager muss 90 ° £ 1 ° betragen.

Eingesetzte Streben

Variante 2

Variante 1
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Diagonalstreben Hauptiberrollbligel (Bezugzu zeichnung 3 und 4)

Zwei grade und sich kreuzende diagonale Elemente jeweils zwischen einer der oberen Ecken des
Hauptiuberrollbtigels und dem Montagepunkt auf dem Basistrager der gegentiberliegenden Seite. Die
Rohrachse muss in der Flucht des Haupttiberrollbligels liegen. Die Befestigungspunkte dirfen jeweils
maximal 100 mm von den Knotenpunkten zwischen Basistrager und Hauptuberrollbiigel, bzw. dem
Scheitelpunkt der oberen Rohrbiegungen entfernt liegen.

100mm

== 100mm

Zeichnung 3 Zeichnung 4

Querstrebe Hauptiberrollbligel (Bezug zu zeichnung 5)

Die beiden Seiten des Hauptuberrollbiigels miissen durch eine eingesetzte Querstrebe auf Hohe

(+/- 100 mm) der horizontalen Flankenschutzstreben verbunden sein. Da die Querstrebe in der Rohrachse
der Diagonalstreben verlauft, kann sie durch diese geteilt werden. An der Querstrebe dirfen die
Sicherheitsgurte oder Aufnahmepunkte fur die Sicherheitsgurte befestigt werden.

Zeichnung 5
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Heckstltzbugel (Bezugzu Vi undVv2)

Zwei einteilige Rohre die in Langsrichtung den oberen Teil des Hauptiberrollbligels nach hinten abstitzen.
Sie kdnnen hinter dem Haupttberrollbigel in ca. halber Hohe enden und durch Flankenstreben in einem
Dreiecksverbund wieder zum Hauptiberrollbugel selbst abgestitzt werden (Variante 1) oder durchgangig
mit maximal zwei Biegungen pro Fahrzeugseite bis zur Basisebene reichen. Dabei missen sie mit zwei
eingesetzten Streben in ca. halber Hohe mit dem Hauptiberrollbligel verbunden werden (Variante 2).
Beide Seiten mussen durch mindestens eine einteilige Querstrebe verbunden sein.

Variante 1 Variante 2

Querstrebe Frontuberrollblgel (Bezug zu zeichnung 6)

Quer verlaufendes einteiliges Rohr, das die beiden Seiten des Frontiiberrollbtgels verbindet. Es darf nicht
in den fur den Fahrer vorgesehenen Platz hineinreichen. Es kann so hoch wie méglich platziert werden,
aber seine Unterkante darf nicht unter der Lenksaule positioniert werden.

Die Lenksaule muss an dieser Strebe befestigt werden.

Zeichnung 6
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Verstarkungsstreben Frontiberrollbligel (Bezugzu zeichnung 7 bis 9)

Eingesetzte Streben auf jeder Seite des Frontiiberrollblgels. Das untere Ende muss sich weniger als 100
mm entfernt vom Montagepunkt zum Basislangstrager befinden, das obere weniger als 100 mm entfernt
von der Verbindungsstelle zwischen dem vorderen (seitlichen) Uberrollbiigel und dem Langs- (Quer-)

Element entfernt.
Sie durfen unter der Bedingung gebogen werden, dass es in der Seitenansicht gerade sind (maximaler

Winkel 30 ° zur Vertikalen). Der Winkel der Biegung darf 20 ° nicht Uberschreiten.
Wenn diese Verstarkungen die horizontalen Flankenschutzstreben schneidet, diirfen die

Verstarkungsstreben geteilt werden.

A

M

\|

Zeichnung 7 Zeichnung 8 Zeichnung 9

Basislangstrager (Bezug zu zeichnung 10)
Einteiliges Rohr in Langsrichtung, das die seitlichen unteren Elemente des Hauptuberrollbligels und des

Frontlberrollbugels aufnimmt und vor dem Pedalbox-Rahmen endet.

Zeichnung 10
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Basisquertrager (Bezug zu Zeichnung 11)

Quer verlaufende einteilige Rohre, die beide Basislangstrager im Bereich des Hauptiiberrollbiigels,
Frontiiberrollblgels und der Pedal-Box verbinden.

Der Quertrager im Bereich des Hauptiberrollbiigels darf Biegungen aufweisen, unter der Bedingung, dass
im Bereich der Biegungen zusatzliche Verstarkungsstreben nahezu vertikal gegen den Hauptiberrollblgel
oder die Diagonalstreben angebracht werden.

Zeichnung 11

Pedalbox-Rahmen (Bezug zu Zeichnung 12)

Diejenige Rohrkonstruktion, die einen Schutz vor der Pedaleinheit bildet.

Zeichnung 12
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Horizontale Flankenschutzstreben (Bezug zur Zeichnung 13)

In Langsrichtung und nahezu horizontal (maximaler Winkel +/- 10 ° zur Horizontalen) verlaufende
Flankenschutzstreben miissen auf jeder Seite zwischen Hauptiiberrollbligel und Frontiiberrollblgel
angebracht werden. Sie miissen so hoch wie méglich positioniert sein, aber der obere Befestigungspunkt
darf nicht hoher als die Halfte der seitlichen Cockpitéffnung sein, gemessen von der Basisebene.

Zeichnung 13

Verstarkungsstreben Flankenschutz (Bezugzuviund v2)

Zwei auf jeder Fahrzeugseite identisch angebrachte diagonal verlaufende Streben zwischen horizontaler
Flankenschutzstrebe, Basislangstrager, Hauptiberrollbiigel und Fronttberrollbiigel.

Sie kdnnen im Verbund ein “V* bilden (Variante 1) oder in einer “A* Form angebracht werden (Variante 2).
Die Befestigungspunkte dirfen jeweils maximal 100 mm von den jeweiligen Knotenpunkten zwischen
horizontaler Flankenschutzstrebe, Haupttberrollblgel, Basislangstrager und Frontuberrollbiigel entfernt
sein.

Variante 1 Variante 2
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Rohrspezifikationen

Als Material ist flr sogenannte Eigenbaukonstruktionen ist nahtlos kaltgezogener, unlegierter
Kohlenstoffstahl mit maximal 0,30% Kohlenstoffgehalt und einer Zugfestigkeit von mindestens

350 N / mm2 vorgeschrieben.

Andere Konstruktionen, Stahle oder Rohrdimensionen sind nur dann erlaubt, wenn ein Zertifikat eines
ASN (z. B. DMSB) vorgelegt wird. Bei der Auswahl des Stahls muss auf gute Dehnungseigenschaften und
ausreichende Schweil3barkeit geachtet werden. Das Rohr muss durch Kaltumformung gebogen werden
und der Mittellinienbiegeradius muss mindestens das Dreifache des Rohrdurchmessers betragen. Die
Oberflache in H6he der Biegungen muss glatt und eben sein, ohne Wellen oder Risse. Es sind nur Rohre
mit kreisférmigem Querschnitt zugelassen.

Rohrabmessungen (Mindestmafd AuRendurchmesser und Wandstarke)
fur Fahrzeuge bis 1150 ccm

40 x 2 mm (in der Zeichnung “rot* dargestellt)

- Hauptuberrollbugel

- Frontuberrollbligel und beide Langsverbindungsstreben zum
Haupttberrollbtigel oder seitlicher halber Frontiberrollblgel mit
eingesetzter Querstrebe

- Diagonalstreben Hauptiberrollbtigel

- Querstrebe Hauptiberrollblgel

30 x 2 mm (in der Zeichnung “griin“ dargestellt)

- Heckstitzbugel in der Variante bis zur halben Hohe oder bis zur Basisebene
- Querstrebe Frontiiberrollbligel

- Verstarkungsstreben Fronttberrollbtgel

- Basislangstrager

- Basisquertrager

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstarkungsstreben Flankenschutz
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Rohrabmessungen (Mindestmald Aul3endurchmesser und Wandstérke)

fur Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 1150 ccm bis 2500 ccm

40 x 2 mm (in der Zeichnung “rot* dargestellt)

- Hauptuberrollbtgel

- Frontuberrollbiigel und beide Langsverbindungsstreben zum
Haupttberrollbtigel oder seitlicher halber Frontiberrollblgel mit
eingesetzter Querstrebe

- Diagonalstreben Hauptiberrollbtigel

- Querstrebe Hauptlberrollblgel

- Heckstltzbugel in der Variante bis zur halben Hohe oder bis zur Basisebene

30 x 2 mm (in der Zeichnung “griin“ dargestellt)

- Querstrebe Frontiiberrollbiigel

- Verstarkungsstreben Frontiberrollbiigel

- Basislangstrager

- Basisquertrager

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstarkungsstreben Flankenschutz

- Querstrebe zwischen Heckstitzblgel

- Flankenstreben zwischen Heckstltzbugel und Haupttberrollblgel
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Rohrabmessungen (MindestmalR AuRendurchmesser und Wandstarke) fur
Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 2500 ccm

45 x 2,5 (in der Zeichnung “blau” dargestellt)
- Hauptlberrollblgel

40 x 2 mm (in der Zeichnung “rot* dargestellt)

- Frontuberrollbigel und beide Langsverbindungsstreben zum
Haupttberrollbtigel oder seitlicher halber Frontiberrollbligel mit
eingesetzter Querstrebe

- Diagonalstreben Hauptiberrollbtigel

- Querstrebe Hauptuberrollbugel

- Heckstltzbugel in der Variante bis zur halben Hohe oder bis zur Basisebene

- Basislangstrager

- Basisquertrager bei Hauptuberrollbtgel

30 x 2 mm (in der Zeichnung “griin“ dargestelit)

- Querstrebe Frontiiberrollbligel

- Verstarkungsstreben Frontuberrollbtigel

- Basisquertrager bei Frontlberrollbiigel und Pedalbox-Rahmen

- Pedalbox-Rahmen

- Horizontale Flankenschutzstreben

- Verstarkungsstreben Flankenschutz

- Querstrebe zwischen Heckstitzbugel

- Flankenstreben zwischen Heckstltzbugel und Hauptuberrollblgel
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Mi ndestabmessungen des COCkpitS (Bezug zu Zeichnung 14 und 15)

Die minimale vertikale Hohe der Sicherheitszelle zwischen dem Cockpitboden und einer gedachten Linie
vom obersten Punkt des hinteren Biligels zum obersten Punkt des vorderen Biigels betragt

1000 mm, gemessen an einem Punkt 300 mm vor dem vordersten Punkt des Hauptlberrollbtgels. Die
beiden Bugel missen mindestens so hoch sein, dass die gedachte Linie mindestens 70 mm Uber dem
obersten Punkt des Fahrerhelms vorbeifiihrt, wenn der Fahrer sich in normaler Fahrposition befindet, den
Helm aufgesetzt und die Sicherheitsgurte angelegt hat.
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Zeichnung 14 Zeichnung 15

Dach

Eine starre Dachplatte aus Stahlblech mit einer Mindeststarke von 1,5 mm oder verschraubt aus Alu mit
einer Mindeststarke vom 3,0 mm tber dem Fahrer ist vorgeschrieben. Die Platte kann durch Schweil3en
an den Rohren des Sicherheitskafigs befestigt werden oder mit mindestens 6 Laschenhalterungen und
M6-mm-Metallbolzen befestigt werden. Die Halterungen zur Befestigung der Platte missen mit den
Rohren des Sicherheitskéfigs verschweil3t sein.

Die Breite des Cockpits muss in einem Bereich vom hintersten Punkt des Sitzes in einer horizontalen
Ebene 500 mm nach vorne gemessen, mindestens 600 mm betragen.

Die Position fiir den Sitz muss unten eine Mindestbreite von 450 mm aufweisen.

Die Mindestbreite des Fulsraums muss 250 mm betragen und auf einer Hohe von 250 mm gehalten
werden, gemessen horizontal und senkrecht zur Langsachse des Fahrgestells direkt Uber den Pedalen.
Darliber hinaus missen sich die FiiRe des Fahrers immer hinter der vertikalen Ebene befinden, die durch

die Mittellinie der Vorderachse verlauft.
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Vorderachsvertikale
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Abnehmbare Elemente

Einzelne Rohre, die hinter dem Hauptiberrollbligel montiert sind (ausgenommen Heckstitzbigel), kénnen
als abnehmbaren Elemente ausgefiihrt werden, um zum Beispiel den Ein- und Ausbau von Motor oder
Getriebe zu erleichtern. Die dabei verwendeten Schrauben oder Bolzen missen min. der Festigkeitsklasse
8.8 (min. ISO Standard) und eine Mindestgré3e von M10 entsprechen.

Zuséatzliche Verstarkungen und Streben

Es dirfen zusatzliche Streben zur Verstarkung oder auch fir die Befestigung von Motor, Tank, Schaltung
usw. an der Gesamtkonstruktion angebracht werden (min. 15 x 1,5 mm). Jedoch dirfen diese nicht in den
fur den Fahrer vorgesehenen Bereich hineinreichen oder den Ausstieg des Fahrers behindern.

Die eingesetzten Langsstreben zwischen Frontiiberrollbligel und Hauptiberrollblgel diirfen Biegungen um
maximal 20 ° aufweisen, unter der Bedingung, dass diese durch zusatzliche Verstarkungsstreben (In der
Zeichnung blau dargestellt, mit min. 40 x 2 mm) gegen den Hauptiberrollblgel abgestutzt werden.

Verstarkung fir eine Biegung oder Rohrkreuzung diirfen aus gebogenem Blech mit einer U-Form, deren
Dicke nicht weniger als 1 mm betragen darf hergestellt werden.

Die Enden der Verstarkung (Punkte E) mussen in einem Abstand vom Schnittpunkt des Winkels (Punkt S)
zwischen dem 2- und 4-fachen des AuRendurchmessers des gréf3ten der verbundenen Rohre liegen.

Am oberen Rand des Winkels ist eine Aussparung zulassig, deren Radius (R) jedoch nicht groR3er als

das 1,5-fache des AuRendurchmessers des grof3ten der verbundenen Rohre sein darf.

Die flachen Seiten der Verstarkung kénnen ein Loch aufweisen, dessen Durchmesser nicht gré3er sein
darf als der AuRendurchmesser des gré3ten der verbundenen Rohre.
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Zeichnung 253-34

Sitzbefestigung

Ein von der FIA homologierter Sitz ist vorgeschrieben. Der Sitz darf in keiner Weise verandert werden. Die
Ruckenlehne darf maximal um 15 ° zur Vertikalen nach hinten gekippt werden.

Der Sitz muss mit dafiir vorgesehenen Seitenkonsolen an Befestigungspunkten der Sicherheitszelle
verschraubt werden. Dabei missen jeweils Schrauben mit Sechskantkopf, der Festigkeitsklasse 8.8 (min.
ISO Standard) und der Mindestgrof3e M8 verwendet werden.

Die Konstruktion fir die Verankerungspunkte der Seitenkonsolen muss gemalR der unten gezeigten
“Variante 1 oder “Variante 2“ ausgefihrt sein.

Einsatz M8 verschweil3t U-Profil Mindestdicke 2,5 mm

AANNNN

Quadratquerschnitt mind. 35 mm
Wandstarke mind. 2,5 mm

Rohrdurchmesser mind. 30 mm
Wandstarke mind. 2 mm

_____________________________
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Gurtbefestigung / Gurtverlauf
siehe auch den jeweils glltigen Art. 253.6

Die Sicherheitsgurte dirfen nicht an der Verschraubung von Sitz oder Sitz-Seitenkonsole angebracht
werden. Fur alle Gurtbefestigungen missen Punkte an Rohren mit Kreisrundem Querschnitt und den
Mindestabmessungen von 30 x 2 mm gewahlt werden. Es muss darauf geachtet werden, dass die Gurte
durch Reiben an scharfen Kanten nicht beschadigt werden kénnen. Die Befestigungspunkte der Schulter-,
Becken- und Schrittgurte missen jeweils symmetrisch sein, bezogen auf die vertikale Langsebene, die
durch die Mittellinie des Sitzes verlauft. Die Gurte kénnen mittels Schrauben oder an Ringschrauben
befestigt werden, jedoch muss bei einer Verschraubung fir jeden Befestigungspunkt ein Einsatz (Hilse)
verschweil3t werden (siehe Zeichnung). An diesen Einsatzen (Hulsen) missen die Gurte mittels M12-
Schrauben der Festigkeitsklasse 8.8 (min. ISO Standard) bzw. mit Schrauben der spezifikation7/16 UNF

befestigt sein.
l 7/16"
_ 20 UNF
ODER
M12 8.8

-[_ Die Schraube sollte moglichst nur

| auf Abscherung beansprucht

| werden (nicht auf Zug).

VITIIIIIIIIIYI.
12.5mm—t———"— —--20mm
7/1 6 UNF) teseecccccess Die Schultergurte dirfen auch durch eine
ODER Schlaufenbefestigung an der Querstrebe des

M12 8.8 Hauptiberrollbugels oder an einer zusétzlichen

Verstarkungsstrebe angebracht werden.
Dabei ist wichtig, ein seitliches Verrutschen der Schultergurte zu verhindern. Die Gurte dirfen sich
bertihren oder bei Bedarf, sogar kreuzen. Von der Innenseite der Riickenlehne bis zum Befestigungspunkt
muss ein Mindestabstand von 90 mm eingehalten werden. Der Schulterwinkel zur Horizontalen muss in
Bezug auf die Oberseite der Schulter des Fahrers oder der Gurtauflageflache einer Kopfhaltevorrichtung
(FHR) 10 bis 45 ° betragen. Von oben gesehen darf der Winkel zwischen den Gurten nicht aul3erhalb eines
Bereichs von 10 - 20° liegen.
Die Beckengurte dirfen nicht seitlich Uber den Sitz gefiihrt werden, sondern durch die vorgesehenen
Seitenschlitze hindurch. Sie mussen fest in der Grube zwischen dem Beckenkamm und dem Oberschenkel
sitzen und sie durfen auf keinen Fall iber dem Bauchbereich getragen werden.
Der Einbauwinkel nach hinten gerichtet muss zur Horizontalen zwischen 45 und 65 ° liegen.
Die Schrittgurte miissen durch die dafiir vorgesehenen Schrittgurtschlitze des Sitzes gefiihrt werden.
Dabei ist ein Montagewinkel zur Vertikalen nach vorne oder hinten von 20 ° zu Beachten.
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Gurtverlauf;
Art. 253.6 zu beachten

Zeichnungen zum Gurtverlauf

90mm

10°

20° 0 20°

Typ-Schild Platte:

Beispiel: Baujahr 2023  Erbauer: Heinz Muller. Lfd. NR. 1

2023 H.M. 001
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Anderungen zu Art. :

Anderungsdatum :
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